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зонов, начали занимать острова и вести пулеметный обстрел 

отходящих войск. 

Противник в течение суток 2 декабря периодически вел 
обстрел рейда и гавани Ханко, бьm подбит один «малый 

ОХОТНИК». Эсминцы вынуждены бьmи менять места стоянок. 

В то время как шла погрузка, Т-205 «Гафель» получил 

приказ снять оста.вшиеся войска с Осмуссаара. В 17.55 1 де­
кабря он вышел из Ханко и в 21.18 стал на якорь к северо-за­
паду от Осмуссаара. Два катера КМ переПр,авили с острова 

на тральщик 350 человек. В 1.352 декабря Т-205 снялся с 
якоря и в 4.58 вернулся на рейд Ханко. На острове осталась 
подрывная партия - 17 человек. 

т -218 в очередной раз вошел в гавань, на него поднялись 
480 бойцов и командиров. Тральщик подошел к «И.Стали­
ну», чтобы высадить на него людей, но турбоэлектроход бьm 

уже пере гружен и больше не мог принять. Т -218 стал на 
якорь, к нему подошел «Шпиль» (Т-207) и взял 120 человек. 
«Славный» принял 659 человек, «Стойкий» - около 500. 
Т -217 принял 215 человек. 

На Ханко в день оставления базы находилась авиацион­

ная эскадрилья в составе 8 самолетов-истребителей. Ее зада­
ча - прикрыть стоянку кораблей и в 14.302 декабря вьmе­
теть на восток с расчетом прибытия на аэродром Бычье поле 

(Кронштадт) засветло. 

Над Кронштадтом стоял туман, задержавший вылет, но 

обстановка не позволяла далее откладывать перебазирова­

ния, и самолеты вьmетели. Для обеспечения посадки вокруг 

о-ва Котлин бьши расставлены прожекторы с направленны­

ми вертикально вверх лучами. Из восьми самолетов шесть 

приземлились благополучно, один врезался в лед, самолет и 

летчик погибли. Еще один, потеряв ориентировку, сел на 

южном берегу в расположении наших частей. 

Корабли тихоходного отряда завершали подготовку к вы­

ходу. На тральщике «УдарниК» отремонтировали главные 

механизмы. Корабль принял 180 бойцов. Канонерская лодка 
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«Волга» приняла 585 красноармейцев и командиров, 35 пу­
леметов М-1, 200 тыс. патронов и 1 тыс. мин И В 15.00 вышла 
на реЙД, приготовилась к обратному переходу. Остальные 

корабли отряда также приняли войска и вышли на реЙД, 

приготовившись к обратному переходу. Транспорт «Майя» 

завершил погрузку. 

Первым в путь в 17.552 декабря отправился отряд тихохо­
дов капитан-лейтенанта П.В.Шевцова, который перенес 

флаг с «Вирсайтиса» на БТЩ-210 «Гаю>. Состав отряда: 

транспорт 538 «Майя», Т -210, канонерские лодки «Волга» И 
«JIайне», СКР «Вирсайтис», ТЩ «Ударник», МО-405 и МО-

406 и два катера КМ. Одновременно вышли четыре буксира 
военного порта Ханко. По пер во начальному плану отряд 

Шевцова должен бьm выйти на сутки раньше отряда Дрозда, 

осуществляя предварительное траление, но вышел только на 

3,5 часа раньше. В 18.30 отряд прошел исходную точку и взял 
курс на Гогланд. 

Головным шел Т-210 «Гаю>, на котором сразу же после 

выхода из шхер в 18.35 поставили змейковый трал. На шед­
шем ему в кильватер ТЩ «Ударнию> также поставили змей­

ковый трал. Далее в строю кильватерной колонны следовали 

«Вирсайтис», транспорт NQ 538, канонерские лодки «Волга» 
И (J1айне», за ними буксиры, два катера МО охраняли транс­

порт с левого и правого бортов. Как и на переходе на Ханко, 

видимость была отличная (ночью 12 - 16 миль, бьm период 
полнолуния - почти полный диск луны светил с юго-запад­

ной части горизонта), ветер северо-западного направления 

4 - 5 баллов ночью усилился до 5 - 6 баллов. 
По расчету времени шедшие со скоростью 8 уз. корабли 

могли оказаться на пути догонявшей их эскадры. Чтобы не 

мешать ей и вместе с тем чтобы пройти подальше от батареи 

Макилуото, командир отряда приказал держаться на курсе 

90" подольше. Таким образом, отряд отклонился от реко­
мендованного пути на полторы мили к западу, при этом ко­

рабли не избежали обстрела. 
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В 00.17 3 декабря батарея Макилуото, обнаружив корабли 
отряда П.В. Шевцова, открьmа огонь с дистанции 120 каб. 
Снаряды в основном падали с недолетами 3 - 5 каб., но не­
которые ложились точно в 15 - 20 м от борта «ВирсаЙтиса». 
Катера МО сразу же поставили дымзавесы. Стремясь поско­

рее выйти из-под обстрела, корабли уклонились к югу И про­

шли вплотную к своему минному заграждению. В 1.20, когда 
расстояние до батареи увеличилось до 135 каб., она прекра­
тила обстрел. 

Наблюдатели до боли в глазах всматривались в темный 

горизонт. Сначала в 00.51 катер МО обнаружил подводную 
лодку, в 1.20 с головного Т-210 заметили силуэты. Вероятно, 
за цели они принимали какие-то плавающие предметы или 

скалы. В 1.30 на севера-западе были слышны гулкие разры­
вы и два сильных взрыва (предположительно подорвался на 

минах «Иосиф Сталин»). 

В период с 2.11 по 2.20 все корабли обнаружили против­
ника, который в 2,15 открыл огонь по отряду. Но если одни 
«<Вирсайтис», «Ударник» и (JIайне») считали, что это под­

водная лодка, открывшая огонь по отряду, то другие (<<Вол­

га», Т-210) разглядели 2 - 4 силуэта надводных кораблей. 
Тем не менее «Вирсайтис» и «Волга» открьmи огонь по обна­

руженным целям. Канонерская лодка успела сделать 7 зал­
пав из ВО-мм орудий. В 2.30 стрельба бьmа завершена. Ко­
рабли противника (по другой версии, подводная лодка) по­

вернули на обратный курс и скрьmись. 

В 3.20 за кормой бьmа обнаружена эскадра, а спустя 13 
минут с кораблей увидели столб дыма и пламени - подрыв 

«Иосифа Сталина». В результате уклонения к югу корабли 

тихоходного отряда попали на крайнюю северную часть 

минного заграждения. На шедшем в кильватер ТЩ «Удар­

нику» СКР «Вирсайтисе» поздно заметили плавающую ми­

НУ, и, уклоняясь от нее, корабль в 03.50 подорвался кормой в 

точке ш=590 54', д=25" 09'. В первое время на нем надеялись 
удержаться на плаву, но внезапно корабль накренился. К 

борту аварийного корабля подошел «УдарниК», на котором 
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успели обрубить трал и развернуться. Несмотря на огром­

ный риск, транспорт «Майю> И канлодка «Лайне» застопори­

ли машины, спустили шлюпки и начали подбирать людей из 

ледяной воды. ТЩ «Ударник» снял около 70 человек коман­
ды и 150 пассажиров, передав затем около 100 человек на 
канлодку «Волга». «Лайне» приняла 20 человек, в том числе 
командира «Вирсайтиса» старшего лейтенанта Г.В.Гагуа. 

Остальных пассажиров (около 130 человек) спасти не уда­
лось, так как в 4.06 «Вирсайтис», опрокидываясь, навалился 
трубой и надстройками на корпус «Ударника», и его коман­

диру пришлось дать «самый полный назад», чтобы избежать 

повреждений. 

В 5.00 мимо Т-210 в 8 - 10 каб. прошли эсминец и два 
БТЩ быстроходного эшелона (это бьши «Стойкий», Т -207 и 
Т-218). В 5.30 корабли отряда П.В.Шевцова снялисьс якоря, 
и движение возобновилось. Впереди шел Т-210, за ним 

«Ударнию>, транспорт «Майя», канлодки «Волга» И <<Лайне», 

катера МО-405 и МО-406. 

Около 7.00 отряд попал на очередное минное загражде­
ние. На T-2l0 «Гаю> заметили за кормой одну подсеченную 
тралом мину и дали предупреждающий сигнал, но на шед­

шeM сзади «Ударнике» обнаружили сразу четыре мины, из 

которых одна прошла в метре, а три - в 20 м от борта. На 
транспорте NQ 538, следовавшем в кильватер «Ударнику», 
начали давать предупреждаюшие короткие гудки и уклони­

лись от замеченных слева мин. 

На шедшей за транспортом канлодке «Волга» также нача­

ли ворочать вправо, выйдя при этом из узкой протраленной 

полосы. В 7.1 О «Волга» подорвалась на плавающей мине. 
Взрыв произошел у правого борта в районе воздушного тан­

ка и погреба NQ 1 главного калибра. Корабль накренился на 
45" на правый борт, но остался на плаву. При взрыве погибли 
5 моряков. Корабль выправил крен затоплением танка лево­
го борта и артпогреба NQ 4. Сразу после взрыва на «Волге» от­
дали оба якоря, чтобы не дрейфовать на минном поле. Пас­

сажиры бьши переданы на «Лайне» (приняла 270 чел.), 

«Ударнию> (принял 150 чел.) и катера МО, на корабле оста-
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лись 83 пассажира. Машины и котлы от взрыва не пострада­
ли. К 8.45 были закончены аварийные работы, крен оконча­
тельно выровнен, и корабль, снявшись с якоря, вступил в 

кильватер канлодке <J1аЙне». 

т -21 О «Гак» тотчас после подрыва «Волги» уменьшил ход 
до самого малого, а ТР-538 после выхода из строя тральщика 

«Ударник» вступиЛ в кильватер флагману. На «Ударнике» 

для увеличения остойчивости в связи с приемом 450 чел. 
«списали за борт» с верхней палубы около 1 О тонн грузов и 
имущества личного состава. Около 8.00 «Гак» определился 
по полузатонувшему танкеру N.! 11 и выяснил, что отряд шел 
значительно южнее рекомендованного курса. «Гаю) И транс­

порт, увеличив скорость, пошли на восток, остальные ко­

рабли во главе с «Ударником» шли 8-узловым ходом. 

В 9.00 на горизонте были обнаружены корабли, а спус­
тя 50 мин «Гак» обменялся позывными с эсминцем «Сви­
репый» под флагом командира ОВРа капитана 2 ранга 
и. Г. Святова, шедшим на запад. В 11.20 Т -21 О открьm зенит­
ный огонь, отразив атаку двух самолетов противника. В 16.35 
тральщик и транспорт N2 538 вошли в бухту Сууркюля. Ос­
тальные корабли прибывали позже. К 21.00 3 декабря боль­
шинство кораблей отряда капитан-лейтенанта П.В.Шевцо­

ва пришли на Гогланд. 

Отставшая от отряда канонерская лодка «Волга» В 13.00 
находилась на видимости Гогланда, навстречу ей прошли 

корабли аварийно-спасательного отряда. Северо-восточный 

ветер достиг 6 - 7 баллов. В 16.00 в районе острова Родшер в 
котлах «Волги» неожиданно сел пар, корабль еле держался 

на месте. К 17.00 пар удалось поднять, и корабль мог идти со 
скоростью 7 уз. В 21.00, не имея возможности двигаться 
дальше из-за 9-балльного ветра, канлодка встала на якорь у 

южной оконечности Гогланда. Здесь же находилась кано­

нерка «Лайне», на которой закончилось топливо. Утром 4 
декабря «Волга» и <J1айне» вошли в бухту Сууркюля и выса­

дили доставленный личный состав. 
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К исходу 2 декабря 1941 года то, что недавно было воен­
но-морской базой КБФ, то, что с гордостью и болью во всех 

концах страны называли то Ханко, то Красным Гангутом, 

перестало быть неприступной для врага крепостью. Послед­

ний воин поднялся на борт корабля. Все, что нужно было 

вывезти, было вывезено, что полагалось уничтожить -
уничтожено. То, что нужно бьmо заминировать на берегу, 

заминировали. Всходя на палубы кораблей, защитники Хан­

ко в последний раз оглядывались на берег. Мертвый город 

лежал в какой-то неправдоподобной тишине. 

В 21.30 2 декабря по окончании погрузки на Ханко отряд: 
турбоэлектроход «И. СталиН», эсминцы «Стойкий)), «Слав­

ный»), БТЩ NQ 205, 207, 211, 215, 217, 218, семь МО, четыре 
ТКА, катер «ЯМБ») - под командованием в.п.дрозда (флаг 

на «Стойком»)) вышел на Гогланд, имея ход 13 уз. 
Командование ВМБ Хан ко - С.И.Кабанов и ЛЛ.Рас­

скин - со своим штабом вышло в это же время на трех тор­

педных катерах Д-3 (NQ 12, 22, 42). Эти катера следовали на 
Гогланд самостоятельно. Последними из Ханко в 22.00 вы­
шли четыре «малых охотника») с командиром ОВРа ВМБ 

Ханко капитаном 2 ранга М.д. Полегаевым. МО-239 снял 
последнюю подрывную партию. 

К 22.00 БТЩ поставили тралы, а корабли - параваны­

охранители. Ветер северо-западный, 5 баллов, температура 
ниже нуля. Брызги воды сразу же замерзали, палубы обледе­

невали. Обратный переход совершался по северному фарва­

теру. Впереди строем сомкнутого уступа влево шли Т-218, 

Т -211, Т-215. Во второй линии: Т-207 в кильватере у 211-го, 
Т-205 - в кильватере у 215-го, за ними «Стойкий»), «Иосиф 

Сталин»), «Славный») И концевым Т -217 как обеспечиваю­
щий. Четыре катера МО шли на носовых курсовых углах 

«И.Сталина»), четыре торпедных катера типа Г-5 - на кор­

мовых, за кормой турбоэлектрохода - катер «ЯМБ». «Ма­

лые охотники» и торпедные катера периодически сбрасыва­

ли глубинные бомбы. 
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Катер МО-313 в 23.35 отделился от эскадры и направился 
к острову Осмуссаар, чтобы снять оставшуюся подрывную 

партию. К 5.10 блоки береговых батарей и маяк бьmи взорва­
ны. Подрывная партия целиком снята с острова на катер, и 

он взял курс на Гогланд. В 14.00 МО-313 пришел в бухту Су­
уркюля. 

Как и на I1ереходе на Ханко, не все корабли вьщерживали 
установленную дистанцию, и общая глубина строя составля -
ла 30 - 34 каб. В 1.09 после поворота на северq-запад от 0-ва 

Найссаар у головного Т -218 в тралах взорвалась мина и пере­
била оба паравана. Поняв, что отряд попал на немецкое за­

граждение, на флагманском БТЩ приказали изменить курс 

на У вправо (резкое изменение курса на минном поле бьmо 

недопустимо). В 1.12 уТ -215 взрывами мин перебило оба па­
раван -трала. У Т -211 минными защитниками отсекло также 
оба паравана (это было выяснено позже). Т-207 потерял 

один полутрал. Таким образом, впереди колонны остались 

полтора трала - одно крьmо у Т -207 и оба у концевого Т -205. 
Это бьm опасный момент. Только «Стойкий» хорошо 

держался за тральщиками. Транспорт «И.Сталин» шел в 8 
каб. от эсминца вместо установленных двух. Капитан турбо­

электрохода после взрыва у головного БТЩ пытался укло­

ниться влево, но слишком много, поэтому руль бьm положен 

вправо, но судно не успело выровняться и оказалось поря­

д~чно левее протраленной полосы. Этого не произошло, ес­

ли бы «И.Сталию> шел в опасном районе в 2 - 3 каб. за 
«Стойким». А еще лучше, если бы он шел непосредственно 

за тральщиками, вероятность его выхода из протраленной 

полосы значительно снизилась бы. 

В 1.14 раздался взрыв мины с левого борта турбоэлектро­
хода, не причинивший какой-либо вред судну. Начались са­

мые трагические события за время всей «ханковской эпо­

пеи». Примерно около 1.16 в параване правого борта у 
«И.Сталина» взорвалась мина. Перед подрывом он несколь­

ко вильнул влево, по-видимому, «И. Сталин», имея большую 

парусность, вышел из протраленной полосы. Взрывом выве-
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ло из строя рулевое управление (руль заклинило в положе­

нии «лево на борт» ) и гирокомпас. Бьmо повреждено правое 
крьmо мостика, ресторан 3-го класса, где бьmи убитые и ра­

неные. Всего на транспорте находилось около 5200 пассажи­
ров. Турбины на «И. Сталине» остановились. Корабль, прой­

дя по инерции около 3 каб., выкатился влево, став поперек 
курса. В кильватер турбоэлектроходу шел, уклоняясь от пла­

вающих мин, эсминец «Славный». На «И. Сталине» бьmо да­

но приказание перейти на ручное управление, но приказа­

ние выполнить не успели, так как за первым взрывом тотчас, 

в 1.22, последовал второй - в кормовой части, пламя взрыва 

осветило на несколько миль залив. Взрывом бьmа оторвана 

корма с румпельным отделением и, по-видимому, винтами. 

Разрушена часть кают 2-ro класса и кормовая часть трюма NQ 
3, который заполнился водой, в нем погибли люди. 

Заместитель командира отряда капитан 1 ранга П.А. Ев­
докимов, шедший на турбоэлектроходе, доложил в 1.20 ко­
мандиру отряда на эсминец «Стойкий» О подрывах и о том, 

что рулевое управление вышло из строя. 

В 1.25 вл. Дрозд дал радиограмму: «Командиру «Слав­
ного» взять на буксир «И. Сталин». Около поврежденного 

турбоэлектрохода остались «Славный», Т -217, катера 
МО-I06, -210, -307, -407, катер «ЯМБ». 

«Стойкий» С пятью тральщиками продолжал идти на се­

веро-восток рекомендованным курсом. Командиру отряда 

БТ·Щ капитану 2 ранга Н.А. Мамонтову бьmо приказано вы­
делить один тральщик для проводки транспорта. 

Т-205 «Гафель», единственный имевший в то время ис­

правный трал, получил в 1.30 приказ идти для проводки за 
тралом «И.Сталина», а спустя пять минут тральщик вышел 

из строя и повернул на обратный курс к поврежденному тур­

боэлектроходу. 

«Славный», маневрируя между плавающих мин, пытался 

подойти к правому борту турбоэлектрохода, к «И. Сталину» 

также приближался и Т -217. В 01.26 произошел третий взрыв 
в районе трюма NQ 1. Трапы, ведущие в трюм, бьmи уничто-
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жены, разрушен форпик, носовой отсек и каюты 3-го клас­

са, отдался правый якорь. Большинство людей, находив­

шихся в разрушенных помещениях и трюме NQ 1, погибли. 
Уцелевшие одиночки вытаскивались из трюма на тросах, 

т.к. трапы бьmи сбиты. 

После третьего взрыва «И. Сталина» «Славный», спасаясь 

от мин, отошел на 6 - 7 каб., в 1.27 отдал правый якорь, и с 
него передали на «И.Сталию) мегафоном: «Встаньте на 

якорь». С турбоэлектрохода ответили, что сорван брашпиль. 

Транспорт продолжал дрейфовать. В 1.30 с полубака эсмин­
ца обнаружили у правого борта плавающую мину, ее оттолк­

нули шестами и провели вдоль борта за корму. 

В 1.34 со «Славного» вновь по УКВ передали на транс­
порт: «Встаньте на якорь». С «И.Сталина» сообщили на эс­

минец: «Оторвало брашпиль и якоря, стать на якорь не мо­

жем», а в 1.43 с него же последовал приказ: «Подойти И взять 
турбоэлектроход на буксир». 

«Славный» запросил по УКВ Т -217, имеет ли он тралы, 
может ли тралить, и через две минуты тральщик ответил: «Не 

могу». Т -205, подошедший к месту аварии в 1.46, сообщил на 
«Славный», что прибыл для проводки «И.Сталина». С эс­

минца приказал и Т -205 и Т -217: «Подтащите «Сталина» ко 
мне для буксировки». Т -205 ответил, что он идет с постав­
ленным тралом. Да и вряд ли тральщики смогли бы сдвинуть 

махину турбоэлектрохода. 

В 1.57 по радио с «И.Сталина» передали на Т-205: «Про­
тральте место возле меня, чтобы эсминец мог подойти ко 

мне». При подходе к «И. Сталину» Т -205 встретил много пла­
вающих мин, от которых с трудом успевал отворачивать. 

Различные предметы, сброшенные взрывом с транспорта, 

также могли быть в темноте приняты за мины. 

На «Славном» по УКВ с «И.Сталина» принята просьба: 

«Возьмите нас на буксир». При тралении вокруг эсминца в 

2.16 в 100 - 150 м от него в трале «Гафеля» взорвалась мина, 
оборвав правый параван, траление продолжалось одним ле-
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вым. Т -205 протралил вокруг «Славного», вокруг «И.Стали­
на» и фарватер от эсминца до транспорта. 

В 2.17 «И. Сталин» передал по радио на тральщики: «Под­
вести эсминец, чтобы он мог взять нас на буксир, хода не 

имею». 

в это время в.п. Дрозд с остатками отряда продолжал 

движение на восток. В 2.09 батарея Макилуото открьmа 
огонь по «Стойкому». Первый снаряд упал в 20 м от кормы, 
следующие с недолетом и перелетом 0,5 каб. Эсминец не от­
вечал, катера МО поставили дымовую завесу. Финны, не ви­

дя корабли, сделав всего 10 выстрелов, прекратили огонь. Не 
имея донесений от «И.Сталина», в.п.дрозд в 2.30 отослал к 
нему еще два .БТЩ: Т-211 и Т-215 и катера МО, а сам со 

«Стойким», Т-207, Т-218, двумя «малыми охотниками» и 

двумя торпедными катерами самым малым шел на восток. 

В 3.32 на «Стойком» с левого борта 1700 услышали сильный 
взрыв - четвертый подрыв «И. Сталина». 

В 7.20 слева по курсу обнаружены два силуэта, а в 7.45 
«Стойкий» обменялся позывными с эсминцем «Свирепый», 

который под флагом капитана 2 ранга и.г .Святова со спаса­
тельным судном «Нептун» шел в район подрыва «И.Стали­

на». Корабли шли без сопровождения тральщиков. 

в.п.дрозд приказал Т -207, на котором находился командир 
отряда траления, выйти из строя и вступить в голову «Свире­

пому». 

в 8.05 у Родшера «Стойкий» И Т-218 стали на якорь. 
Тральщик начал выбирать параван-трал, при этом в нем об­

наружили мину, пришлось трал обрубить. В 8.57 тральщик 
снялся с якоря, поставил новый параван-трал и начал обхо­

дить малым ходом вокруг «Стойкого». Затем эсминец снялся 

с якоря, Т -218 вышел ему в голову, и корабли направились к 
Гогланду. В 13.40 «Стойкий» стал на якорь у южного Гог­
ландского маяка. Поскольку в этом районе предполагал ось 
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наличие подводной лодки противника, эсминец сделал три 

«профилактических» выстрела ныряющими снарядами. 

Ветер крепчал, достигнув уже 7 баллов, - это шторм. 

В.П. Дрозд ожидал подхода тральщиков и известий о судьбе 

«И.Сталина». Наблюдатели эсминца обнаружили мину, 

дрейфующую на корабль, ее расстреляли. В 16.42 «Стойкий» 
снялся с якоря и в 17.34 прибыл на рейд Сууркюля. Время от 
времени на малых высотах появлялись немецкие самолеты, 

но, встретив плотный зенитный огонь, отворачивали и 

скрывались за горизонтом. Т-218 вошел в гавань и высадил 

доставленных с Ханко на берег. 

С «И. Сталина» в 2.27 дали радиограмму на окружавшие 
его корабли: «Что думаете делать и как скоро. Подписал пол­

ковой комиссар». «Славный» ответил: «Сейчас беру на бук­

сир». 

Окончив траление, Т -205 сообшил на эсминец, что фар­
ватер протрален и можно подходить к «И. Сталину». В 2.40 на 
т -217 получен приказ со «Славного» - подвести его к 

«И.Сталину». Эсминец снялся с якоря и задним ходом с по­

мощью Т-217 начал подходить к турбоэлектроходу, сдрей­

фовавшему на 12 - 15 каб. 
«И. Сталин» сообщил по УКВ на эсминец: «Подходите С 

правого борта». Спустя 10 минут с него уточняют: «Подходи­
те с кормы, с правого борта». 

В 3.03 с «И.Сталин:!» сообщили, что вокруг судна плаваю­
щие мины, плавает много ящиков и других предметов. В 3.07 
новое сообщение с «И. Сталина»: «Медленно дрейфуем. По 

правому борту мин нет. Идите смело, не теряйте время». 

В 3.11 Т -205 встал на якорь для замены трала. Пока траль­
щиктралил место стоянки «И.Сталина», на турбоэлектрохо­

де выровняли крен, запустили один турбогенератор и глав­

ную турбину, экипаж занял места на своих постах, бьUI наве­

ден порядок среди пассажиров. 

В 3.20 «Славный» стал на якорь в 50 м от транспорта и, 
травя якорь-цепь, начал сдавать назад, пытаясь подать кон-
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цы на транспорт, который продолжал дрейфовать. За кор­

мой эсминца была обнаружена плавающая мина, он дал ход 

вперед, мину отбросило струей от винтов. В 3.25 «Славный» 
опять начал сдаваться задним ходом к турбоэлектроходу. 

С левого борта в расстоянии 1,5 каб. бьmи замечены вспле­
ски от падения снарядов, батарея Макилуото открыла огонь 

по кораблям. В 3.31 корма эсминца подошла к носу турбо­
электрохода. Подали бросательные концы и проводник, но В 

этот момент (около 3.32) произошел 4-й и самый сильный 
взрыв под носовой частью «И. Сталина». Этот взрыв бьm на­

столько сильным, что его услышали и на ушедшем вперед 

«Стойком», И на отряде тихоходов. Концы, заведенные со 

«Славного», бьmи перебиты. Мина или попадание снаряда 

батареи Макилуото, в это время открывшей огонь, послужи­

ли причиной взрыва, осталось невыясненным. от взрыва 

сдетонировали снаряды в трюме N.! 3. Корабль стал резко по­
гружаться носом. Взрыв произвел разрушения палубы, над­

строек и мостика. Большинство людей в трюме N.! 2 и вблизи 
трюма погибли. Так же бьmи убиты все находившиеся в са­

лоне NQ 2. Одновременно со многими бойцами-ханковцами 
погибла почти вся палубная команда «Иосифа Сталина», по­

скольку буквально за минугу до взрыва к турбоэлектроходу 

подошел эсминец, чтобы взять на буксир, и большая часть 

матросов палубной команды готовилась принимать букси­

ровочный конец. 

Судно начало сильно дрейфовать. В таких условиях 

буксировка турбоэлектрохода становилась невозможной. 

С «И. Сталина» передали на «Славный» - «снимать людей и 

уходить». Ввиду свежей погоды подойти к правому борту 

транспорта бьmо невозможно, а с левого борта бьmа минная 

опасность. Командир «Славного» после взрыва дал ход впе­

ред. 

Вот как описывает происходящее на борту «И.Сталина» 

участник тех событий: «Вспыхнула паника. Стали спускать 

шлюпки, а некоторые бойцы, совершенно обезумев, прыга­

ли за борт. На корабле царила дикая, неописуемая паника. 
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К турбоэлектроходу, насколько возможно, подошел эсми­

нец, приближались тральщики, катера, и люди прыгали на 

эти суда. Но места всем не хватало, палубы бьmи забиты пол­

ностью, люди на бортах и надстройках висели гроздьями. 

Бегу по коридору и вдруг слышу - в одной из кают играет 

музыка. Думаю, что же это такое? Открьm дверь и остолбе­

нел: в каюте играет патефон, сидят несколько человек и 

пьют спирт! Я им кричу: «Вы что?!» А они: «Помирать, так с 

музыкой». 

«Слышим, как по рупору объявили: «Товарищи, внима­

ние! Спасайтесь, кто как сможет!» И вот началась паника. 

Люди с дракой поднимались из нижних трюмов на палубу и 

пробивались ближе к бортам. А солдат на палубе - палец ме­

жду ними не просунешь! Некоторые командиры из наганов, 

а рядовые из винтовок покончили жизнь самоубийством. 

Другие бойцы, да и командиры, прорываясь к леерам, сбра­

сывали более слабых в воду, чтобы самим оказаться ближе к 

борту и успеть спрыгнуть на подходящий катер. Вот так не­

которые спасали сами себя ... 
Небольшие катера, которые сопровождали «Иосифа Ста­

лина», подходили к кораблю, но не вплотную. Кто мог с па­

лубы прыгнуть на катер, тот и жив остался, а кто прыгнул -
да не на катер, а попал между бортов, того раздавило. Только 

виднелись на воде шинели, когда их волной выбрасывало 

наверх». 

Со «Сталина» передали по мегафону просьбу: «Снимать 

людей». Через минуту со «Славного» приказали по УКВ на все 

БТЩ и катера МО: «Подойти к «И. Сталину» И снимать лю­

дей, катерам МО пробомбить район около нас и «И. Сталина». 

В 3.44 с эсминца вторично передали по УКВ на БТЩ и катера 
приказ: «Немедленно снимать людей с «И. Сталина». 

В 3.49 «Славный» встал на якорь в 300 м от «И.Сталина», 
тральщики и катера стояли в 2 - 3 каб. от эсминца с левого 
борта. Но к турбоэлектроходу никто не решался подходить. 

Этот приказ с эсминца повторяли еще три раза, так как ни 
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тральщики, ни катера к транспорту не подходили. На турбо­

электроходе бьши спущены все шлюпки и бочечные плоты с 

людьми, которые подбирали катера. 

В 3.50 Т -217 подошел к «И.Сталину» И начал спасать лю­
дей с воды и из шлюпок, тральщик подобрал 120 человек. 

Т -205 бьш загружен людьми и грузом. На нем стали гото­
виться принимать людей с «И. Сталина», для чего часть груза 

сбросили за борт. В 4.05 тральщик снялся с якоря и напра­
вился к «Славному» для передачи ему эвакуируемых ханков­

цев, чтобы освободить помещения для размещения людей с 

турбоэлектрохода. При подходе к эсминцу обнаружили ми­

ну, тральщик отработал назад, затем вторично направился к 

эсминцу. Но все попытки тральщиков Т -217 и Т -205 пере­
дать спасенных на эсминец не удавались ввиду большой вол­

Hы (корабли било бортами, и швартовы лопались). 

В 4.25 со «Сталина» по УКВ передали всем: «Надо сни­
мать команду, не будьте трусами. Евдокимов, Каганович». 

С эсминца ответили: «Сейчас К вам подойдут ТЩ и катера 

М О». Но при всем желании всех снять с турбоэлектрохода не 
бьшо возможности. На «И.Сталине» находилось 5 тысяч че­
ловек, а эсминец и тральщики уже приняли на Ханко людей 

сверх всяких норм. 

В 4.30 к месту трагедии от «Стойкого» подошли Т -211 и 
Т-215, командиром «Славного» они бьши направлены для 

снятия людей. 

Видя, что другие тральщики и катера медлят с подходом к 

турбоэлектроходу, командир Т-205 решил подойти первым. 

С «И.Сталина» передали, что у него у правого борта мина и 

чтобы тральщик подходил клевому. С турбоэлектрохода до­

носились выстрелы. БТЩ подошел к левому борту и подал 

носовой швартов. Командир, распоряжавшийся на «И.Ста­

лине», спросил, сколько тральшик может принять людей, 

командир тральщика ответил - человек 200. Он сказал, что 
посадка будет проведена организованно и корабль не пере­

грузят. Но как только Т -205 подошел вплотную к борту 
«И. Сталина», С последнего начали прыгать куда попало. Ко-
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рабли било бортами, и некоторые, попав между ними, гибли. 

С «И. Сталина» начали стрелять по тральщику, пулей легко 

задело командира «Гафеля». На борту турбоэлектрохода пы­

тались навести порядок, но ничего не выходило. Ввиду сти­

хийной посадки учесть принятых, хотя бы приблизительно, 

не было никакой возможности. Когда верхняя палуба траль­

щика бьша загружена народом, он отошел от «И.Сталина». 

Как потом выяснилось, бьшо принято около 160 человек. 
После этого Т -205 подошел к «Славному» И сообщил, что 
принял людей, загрузившись полностью. 

в 4.54 на горизонте с правого борта «Славного» обнару­
жены силуэты катеров, идущих полным ходом. В ночи они 

бьши приняты за финские торпедные катера, поскольку не 

дали опознавательных, но впоследствии оказались нашими. 

В 5.03 эсминец произвел залп из орудий главного калибра, 
он произошел вследствие случайного нажатия ревуна. Как 

нарочно, первый же снаряд попал в цель. Катер М 0-112 по­
лучил попадание в носовой отсек, который бьш разрушен и 

затоплен. Убито пять человек и ранено три. Несмотря на 

серьезные повреждения, ка­

тер в течение пяти часов про­

шел задним ходом от места 

подрыва «И. Сталина» до Каль­

бодагрунда, где встретил на­

шикорабли. 

т -215, принявший с транс­
порта 246 человек, в 5.30 ото­
шел от «И. Сталина» И напра­

вился на фарватер, к нему 

послан катер МО, чтобы вер­

нуть тральщик для про водки 

эсминца. 

К этому времени транс­

порт находился на параллели 

Командир БТЩ-215 М.А. Опарин. северной оконечности остро-

340 



ва Найссаар на расстоянии 6,2 мили к западу от Наргенского 
маяка. За 4 часа его снесло на 5 миль к юго-востоку, к Суроп­
скому проходу. 

К борту эсминца в 5.40 сумел подойти «малый охотнию), 
С него с большим трудом перебрались около 40 человек, по­
сле чего катер отошел. В 6.02 Т -217 снялся с якоря и сообщил 
по УКВ: «Иду к «Сталину» подбирать максимальное количе­

стволюдей». 

Со «Славного» В 6.40 по УКВ приказали «Гафелю»: «По­
ставить тралы и выводить нас на фарватер. Проведите трале­

ние вокруг нас». Эсминец, на котором находилось более 600 
человек ханковцев, простоял на якоре 3,5 часа, его командир 
руководил действиями тральщиков и катеров, снимавших 

людей с «И.Сталина». Приближался рассвет, дольше оста­

ваться на якоре становилось.опасным. В 7.00 Т -205 закончил 
обход с тралом вокруг «Славного». Двум МО, находящимся 

вблизи, приказано идти одному с левого борта, ДРУГОМУ'впе­

реди эсминца за тральщиком. 

В 7.05 эсминец снялся с якоря, и корабли направились на 
Гогланд. Головным шел Т-205 с тралом, за ним Т-215, 

«Славный» и три М О в охранении. 

у «И.Сталина» остались два БТЩ. После неоднократных 

попыток им удалось подойти и снять часть людей. К 7.31 
Т -211 принял с транспорта 220 человек. В 7.40 Т -217 подо­
шел к борту «И.Сталина» И за 10 минут снял с него 400 чело­
век (всего на тральщике бьmо уже 730 человек). Затем они 
пошли в точку рандеву со «Славным» и, не найдя эсминец, 

который ушел на восток, самостоятельно направились на 

Гогланд. «Малыми охотниками» с транспорта, плотов и 

шлюпок было снято 395 человек, на катер ЯМБ - до 90 чел. 
Последним от «И.Сталина» В 8.50 отошел катер МО-307, его 
командиру с турбоэлектрохода сообщили, что судно еще 

долго продержится на плаву, и просили прислать корабли 

для снятия людей, а также авиацию для прикрытия судна. 

Около 9.00 3 декабря у «И.Сталина» нос бьm полностью 
погружен в воду, корма оторвана, мостик разрушен. Кораб-
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ли и катера, загруженные людьми, бьmи отправлены капита­

ном 1 ранга П.А.Евдокимовым на Гогланд. Сам он остался 
на турбоэлектроходе ожидать аварийно-спасательный отряд 

для съемки остального личного состава .. 

Свидетельство участников похода, оставшихся на 

«И.Сталине»: «Корабли сопровождения продолжили пере­

ход. На месте катастрофы осталась искореженная громада 

«Иосифа Сталина», который упорно не хотел идти ко дну, 

равно как не желали числить себя в покойниках и около трех 

тысяч человек, находящихся на полузатопленном судне». 

«Проснулся утром (3 декабря). В каюте никого не было. 
Вышел на палубу. Погода стояла морозная, ясная. Вокруг -
бескрайнее море. Корабль держится на плаву. Над водой ос­

тавалось две палубы (третья была уже частично затоплена), 

но чувствовалось, что турбоэлектроход оседает все ниже и 

ниже. 

На корабле творилось бог знает что. Было много ране­

ных, и двое врачей сбились с ног, оказывая им медицинскую 

помощь. Одни из бойцов помогали врачам ухаживать зара­

неными, другие отовсюду тащили коробки с печеньем, мас­

лом, сахаром, папиросами и сваливали где придется. Види­

мо, какой-то начфин вскрьm сейф с казной, и по всему ко­

раблю летали красные тридцатки. 

Некоторые бойцы и командиры принялись из дверей и 

обшивки кают вязать плоты и спускать их на воду, чтобы та­

ким образом добраться до берега. Однако ветром плоты от­

несло от корабля и погнал о еще дальше в море. Люди, нахо­

дящиеся на плотах и заливаемые ледяной водой, поняли, что 

обречены, и стали стреляться. Так все и погибли ... 
А корабль продолжал дрейфовать и медленно оседать. 

Кто-то принес катушку телефонного про вода, привязали 

груз и измерили глубину. Оказалось - 18 метров. Ближе к 
вечеру «Иосиф СталиН» быстро стал крениться, и крен дос­

тиг 45 градусов. Света нет, запасы пресной воды остались 
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где-то в нижних отсеках. Пришлось ползать на ощупь и ра­

неным, и здоровым. 

На другой день (4 декабря) подошли два корабля. Один 
под немецким, другой - под финским флагами. С одного из 

них спустили катер, который под белым флагом подошел к 

турбоэлектроходу. На катер перешли капитан и старшие 

офицеры. Он отошел от борта, и с него в мегафон крикнули, 

что за оставшимися придут баржи, а если будет оказано со­

противление, судно будет потоплено огнем кораблей. 

Вскоре появился буксир с тремя баржами. На них погру­

зили оставшихся на турбоэлектроходе и доставили в Палди­

ски. Пленные попали в немецкие и финские концлагеря. 

«Иосиф Сталин» сел на мель в районе полуострова Суу­

роп, где долгое время мрачно возвышался над водой». 

Следует отметить высокую живучесть турбоэлектрохода 

«И. Сталин». После ухода кораблей судно, осевшее в воду по 

палубу, прекратило погружаться и к 5 декабря сдрейфовало к 
м. Лохусало на побережье Эстонии (в 20 милях к западу от 
Талли на) , где село на мель. Оставшиеся в живых взяты в 
плен. 

11 июля 1945 г. судно бьшо поднято аварийно-спасатель­
ным отрядом КБФ и приведено в Таллин, где впоследствии 

разрезано на металл. 

в 8.12 на «Славном» положили руль вправо, при этом его 
заклинило, и корабль резко покатился вправо. Эсминец 

удерживался на курсе, работая машинами враздрай, из-за 

чего скорость упала до 3 - 4 уз. Параваны при этом пере­
путались, их пришлось обрубить. С эсминца передали на 

Т-205: «Подойти и взять нас на буксир, не могу управлять­

ся». В 9.06 открыла огонь батарея Макилуото, снаряды ло­
жились от 200 до 8 м от борта. Катера МО поставили дымо­
вую завесу, но сильным ветром ее относило. Огонь прекра­

тился через 13 мин. 
Т -205 в 9.16 выбрал трал и направился к «Славному», ко­

торый шел, управляясь машинами. Приближаться на волне-
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нии к идущему кораблю бьmо трудно. В 9.54 с эсминца пода­
ли буксир на Т -205, но он не мог никак развернуться. БТЩ 
старался развернуть эсминец влево, при этом тральщик раз­

ворачивало вправо. В 10.1 О буксир лопнул, тральщик пере­
дал на эсминец, что не может его буксировать, «Славный» 

пошел самостоятельно. 

В 10.32 на эсминuе руль бьm поставлен в нейтральное по­
ложение, но он бездействовал, корабль, управляясь маши­

нами, мог развить 8 - 1 О узлов, на нем поставили параваны. 
В 11.05 Т -205 поставил трал и вышел в голову «Славному». 

В 12.36 по отряду открьmи огонь батареи противника сна­
чала Хармайя (у Хельсинки), затем Седершер. Снаряды ло­

жились в 8 м от борта эсминца, осколками на нем пробит ко­
мандно-дальномерный пост. «ОхотникИ» поставили завесу, 

но ее сносило ветром, к тому же у катеров кончились дымо­

вые шашки. Спустя час на эсминце, наконец, исправили ру­

левое управление. В 13.41 «Славный» подсек мину правым 
параваном, а через 5 минут - левым. Батарея противника 

прекратила огонь. В 15.02 У затонувшего танкера NQ 11 ко­
рабли обменялись позывными со «Свирепым», который С 

Т-207, СС «Нептун» шел на запад. В 18.503 декабря «Слав­
ный» с тральшиками прибыл на Гогланд. 

Катер, ЯМБ имевший на борту около 90 чел., пересадил в 
районе острова Родшер 67 чел. на канлодку «Кама», а сам с 
остальными пошел самостоятельно, но на Го гланд не при­

бьm. Моторы на нем не завелись. Ветром катер бьm сдрейфо­

ван в губу Кунда, где находящиеся на нем 20 чел. бьmи взяты 
в плен. Остальные корабли отряда В.П. Дрозда в течение 

3 декабря прибьmи на Гогланд. 
Из тихоходных кораблей до Го гланда не дошел, кроме 

«Вирсайтиса», буксир И-17, который залило водой. Его ко­

манда бьmа снята на «Свирепый». 

Катера ОХРа ОР-9 и OP-IO от Ханко umи с эскадрой сво­
им ходом. OP-IO подошел на траверз о-ва Родшер, но после 
7.00 пропал без вести. ОР-9 в южной части Гогландаоборвал 
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буксир, топлива у него не бьmо, катер имел пробои ну, он за­

тонул, личный состав с него спасен. 

Таким образом, вместо двух отрядов, отправившихся с 

Ханко, на Гогланд прибывали мелкие группы и отдельные 

корабли, переполненные эвакуируемыми и спасенными с 

погибших кораблей. Многие прибывающие корабли имели 

повреждения. 

Оставшийся на турбоэлектроходе личный состав предпо­

лагали снять с помощью кораблей аварийно-спасательного 

отряда капитана 2 ранга И.Г.Святова. Созданный в конце 
октября отряд, базировавшийся на Гогланде, до начала де­

кабря не использовался по прямому назначению - оказание 

помощи кораблям и судам, подорвавшимся на минах. Толь­

ко на помощь подорвавшемуся лидеру «Ленинград» были 

отправлены три тихоходных тральщика, которые до места 

аварии недошли. Ко времени завершающего похода на Гог­

ланде находились СС «НептуН», канлодка «КaMa~), СКР «Ко­

ралл», буксиры КП-3 и КП-6, отряду в оперативное подчи­

нение был передан эсминец 

«Свирепый» . 
2 декабря в 23.01, еще до 

аварии «И.Сталина», коман­

дир ОВРа капитан 2 ранга 
И.Г. Святов получил приказа­

ние начальника штаба КБФ 

выслать спасательные суда и 

буксиры для встречи отрядов, 

вышедших с Хан ко. Корабли 

аварийно-спасательного от­

ряда бьmи приведены в готов­

ность и начали выходить на 

рейд. 

В 4.00 3 декабря эсминец 
«Свирепый» под флагом И.Г. 

Святова снялся с якоря. В 4.1 О 
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на нем была перехвачена радиограмма с эсминца «Слав­

ный»: «Сталин» подорвался на мине, буксировка невозмож­

на, снимаю людей». Место подрыва указано не бьшо. и.г. 

Святов считал, что если отряд в.п.дрозда по плану вышел с 

Ханко 2 декабря в 19.00, то место подрыва турбоэлектрохода 
бьшо где-то в районе Кальбодагрунда. Это же место рассчи­

тали в походном штабе командуюшего флотом вице-адми­

рала В.Ф.Трибуца, при бывшего в Кронштадт лично руково­

дить операцией. 

С эсминца в 4.13 были обнаружены на северо-востоке 
торпедные катера, ИДуШие к рейду. На корабле сыграли бое­

вую тревогу и открьши ОГОНЬ по катерам. Но после третьего 

залпа стрельбу прекратили, так как катера дали опознава­

тельные. Это бьши катера типаД-3 NQ NQ 12,32 и 42, шедшие 
с Ханко вокруг северной оконечности о-ва Гогланд без опо­

вещения. В 4.40 они вошли в гавань, доставив командование 
ВМБХанко. 

Было принято решение выйти двумя группами: l-я под 

командованием капитана 2 ранга и.г. Святова - эсминец 

«Свирепый», спасательное судно «Hemyн», буксир КП-6; 

2-я под командованием военкома ОВРа бригадного ко­

миссара Р.В. Радуна - СКР «Коралл», канонерская лодка 

«Кама» И буксир кп-з. На канлодке «Кама» осталось только 

15 т угля, которого должно бьшо хватить только на переход 
до Кронштадта. Однако обстановка требовала немедленного 

выхода. Корабль снялся с якоря и пошел на запад, ветер 

7 баллов, затем усилился до 9. 
l-й отряд сразу же вышел по назначению. В 5.00 «Свире­

пый» дал ход, за ним шли спасательное судно и буксир. К со­

жалению, на Гогладне не бьшо ни одного БТЩ, который мог 

бы обеспечить поход эсминца. Через полчаса буксир бьш от­

правлен назад на Гогланд, а эсминец и спасатель продолжа­

ли движение со скоростью 11 уз. - больше «Нептун» развить 

не мог. 

В 7.20 слева по курсу обнаружены эсминец «Стойкий» и 
два БТЩ. в.п. Дрозд вьщелил в распоряжение И.Г. Святова 
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Т -207 «Шпиль» и передал приказание: «Идти К «и. Стали­
ну», снять людей, а судно утопить». Тральщик повел эсми­

нец и спасатель за тралом. 

Около 11.00 при проходе меридиана Кальбодагрунда у 
Т-207 перебило взрывом мины единственную оставшуюся 

тралящую часть параван -трала. Корабли стали на якорь в 135 
каб. от Седершера. С проходящих контр курсом БТЩ Т -211 
и Т -217 бьmи перегружены тралы на 207 -й. Эта операция за­
тянуласьдо 13.00, использовать же Т-211 и Т-217 дЛЯ похода 
к «И.Сталину» бьmо нельзя, т.к они имели на борту по 600 -
700 чел. и.г. Святов запросил Т-211: «Где «И.Сталию> И 
«Славный». С тральщика сообщили: «Снял часть людей с 

«и. Сталина», после меня подходил 217 -й. Больше никого не 
видел». Через три минуты Т -~11 уточнил: «Место нахожде­

ния «И.Сталина» - ш. 590 39", д. 24017'1" бьm полузатонув­
ший, отошел 7 ч. 17 мин.». Т-217 и Т-211, передав тралы, в 
13.12 ушли на Гогланд. 

В 13.18 на дистанции 85,5 каб. показались <~Славный», 
два БТЩ и три МО. И.Г. Святов приказал СС «Нептую) -
приготовиться брать на буксир «Славный». Но с того сооб­

щили, что ему помощи не надо, повреждения исправил. На 

запрос командира ОВРа - где «И.Сталию) - «Славный» от­

ветил, что в 7 часов, когда он уходил, транспорт бьm "а плаву 
и дрейфовал в Сууропский проход. 

Поврежденный волнами буксир «И-17» в 14.15 пришвар­
товался носом к борту «Свирепого», с него сняли людей: а 

затем двумя выстрелами из 130-мм орудий буксир бьm пото­

плен. В 15.40 «Свирепый» снял команду с катера МО-112. 
Тот имел попадание 130-мм снаряда с эсминца «Славный» В 

носовую часть, после этого задним ходом при 6-балльной 

волне катер дошел до Кальбодагрунда. Далее следовать он 

сам не мог, буксировать его не бьmо возможности. Двумя 

выстрелами 130-мм орудий катер бьm потоплен. 

В 15.45 корабли снялись с якоря, дали ход и поставили 
параваны. Ветер северо-восточный, 7 баллов, видимость 
20 миль. В голове шел Т-207, за ним «Свирепый», В кильва-
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тер ему «Нептую), по бортам по одному катеру МО, ско­

рость 11 уз. 
В 16.30 выяснилось, что Т-207, ввиду неисправности 

трального оборудования, тралы ставить не может. и.г. Свя­

тов решил возвратиться на Гогланд, о чем донес радиограм­

мой. Т -207 получил разрешение идти самостоятельно на 
Гогланд, в 23 часа прибыл в Сууркюля и утром 4 декабря вы­
садил, наконец, людей, доставленных с Хан ко. 

Далее эсминец и спасатель следовали вдвоем. В 18.20 
«Свирепый» стал на якорь на Гогландском плесе, у Родшера, 

для встречи четырех БТЩ, которые должны были выйти с 

Гогланда, о чем ему сообщил вице-адмирал в.п. Дрозд. 

К этому времени подошла канлодка «Кама», которой И.Г. 

Святов приказал возвращаться на Гогланд, т.к. у ней не было 

угля. «Кама» из-за усилившегося до 7 - 8 баллов ветра само­
стоятельно управляться не могла, и СС «Нептун» взял ее на 

буксир. И.Г. Святов С отрядом пошел навстречу БТЩ, но 

последние задержались с разгрузкой до 3.00 4 декабря. Силь­
ный ветер мешал передвижению кораблей в гавани, неко­

торые БТЩ сели на мель, их пришлось стаскивать с мели. 

Поэтому «Свирепый» В 1.004.12 стал на якорь на рейде Су­
уркюля. 

2-й отряд под командованием бригадного комиссара Р.В. 

Радуна в составе СКР «Коралл» и канлодки «Кама» вышел из 

бухты Гогланда в 7.20 3 декабря. Около 14.00 на западе пока­
зались корабли, идущие с Ханко. 

В 15.00, не дойдя до Кальбодагрунда, корабли стали на 
якорь из-за малого количества угля, и по приказу Р.В. Раду­

на отряд повернул назад. Оказав помощь буксиру ПХ-4, ка­

терам МО-305 и «ЯМБ», отряд возвратился на Гогланд. 

На следующий день, 4 декабря, была предпринята еще од­
на попытка найти «и. Сталин». В 00.24 с эсминца «Стойкий» 
был дан сигнал «Свирепому»: «Готовность К походу немед­

ленно. НШ эскадры». В 00.30 со «Стойкого» очередной сиг­
нал: «Командиру ОВРа - приказано командующим КБФ 
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вам эlм Свирепый и 5 БТЩ немедленно следовать к ТР 
«И.Сталин» снять людей, корабль затопить. Командующий 

эскадрой КБФ, военком эскадры КБФ». 

Затем следовали приказы о выходе, сняться с якоря не­

медленно. В 2.55 со «Стойкого» на Т-215: «Мамонтову 

сняться с якоря немедленно». В 3.55 со (,Стойкого» очеред­
ной сигнал (,Свирепому»: (,БТЩ выllШИ, следовать по назна­

чению, держать связь со мной». 

В 4.00, 4.02, 4.14 по УКВ со «Стойкого» следовали прика­
зания и.г. Святову сняться немедленно. Но только в 4.15, 
спустя почти 4 часа после получения первого сигнала, (,Сви­
репый» снялся С якоря, и отряд вышел с рейда. С эсминцем 

llШИ Т-210 (флаг командира отряда траления), Т-215, Т-217, 

Т-211 иТ-218. 

На переходе оказалось, что на двух БТЩ Т -211 и Т -215, 
имевших параваны, неисправно тральное устройство, а на 

двух других с исправными лебедками не осталось параванов. 

Перегрузка параванов затянуласьдо 10.30. Только в 11.12 от­
ряд начал движение по назначению, в голове шел Т-218. 

В 15.30 отряд стал на якорь у Кальбодагрунда, ожидая темно­
ты. Во время постановки на якорь при уборке параван-трала 

за кормой Т-218 взорвалась мина, на нем появилась течь и 

вышла из строя правая машина, корабль получил незначи­

тельные повреждения. Командира БЧ-3 при взрыве выбро­

сило за борт, с тральшика спустили llШюпку и подобрали 

офицера. В 17.15 Т-218 бьш отправлен на Гогланд, в 20.45 он 
вошел в гавань Сууркюля и ошвартовался. 

в 17.58 отряд снялся с якоря для следования к (,И.Стали­
ну». В 18.25 бьш получен приказ ком флота возвращаться, ко­
рабли легли на обратный курс и в 23.30 стали на якорь на 
рейде Гогланда. 

Комфлота вернул отряд И.Г. Святова потому, что к этому 

времени воздушная разведка донесла, что видит транспорт, 

выскочивший на о-в Прангли, с которого наши самолеты 

были обстреляны малокалиберной артиллерией и пулемета-
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ми. Эти данные были сомнительны, потому что северные и 

северо-восточные ветры не могли снести обломки «И.Ста­

лина» к острову Прангли. В районе к западу от Найссаара 

авиация ничего не обнаружила. По донесению И.Г. Святова, 

из опроса ушедшего последним от турбоэлектрохода на ка­

тере МО капитана 2 ранга Полегаева, «И.Сталин» по ряду 
причин не смог бы продержаться на воде более двух часов. 

С момента аварии прошло уже двое суток. Командование 

флота не предполагало, что турбоэлектроход имеет такую 

живучесть и после четырех взрывов останется на плаву. Во 

время Таллинского перехода даже крупные транспорты по­

сле подрыва на мине тонули в течение нескольких минут. 

Командующий приказал выслать с Гогланда все торпед­

ные катера, а из Ленинграда авиацию с задачей уничтожить 

остатки транспорта, а поход отряда И.Г.Святова отменить. 

В отчете об операции сказано: «Таким образом, АСО не 

выполнил возложенных на него задач по следующим причи­

нам. 

Место аварии бьmо расположено от Гогланда в 105 ми­
лях, которые в 1-й день пришлось бы идти в светлое время 

суток под воздействием авиации и артиллерии противника. 

В составе АСО не было БТЩ. Если бы у И.Г.Святова в 

первый день бьmи три исправных БТЩ с достаточным коли­

чecTBoM тралов, он безусловно с поставленной задачей спра­

вился. 

Свежая погода затрудняла выгрузку людей на Гогланд, 

северо-восточный ветер вызывал навалы кораблей друг на 

друга и посадки их на мель. 

С топливом на отряде И.Г. Святова бьmо очень тяжелое 

положение, и его с трудом хватало на возвращение в Крон­

штадт. 

Неисправности трального оборудования и большой рас­

ход параванов на дивизионе БТЩ вызвал необходимость 

длительных перегрузок в море с одних БТЩ на другие». 

К этим причинам следует добавить еще одно обстоятель­

ство - И.Г.Святов не проявил решимости в выполнении за-
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