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вовремя остановить. Если уж пойдет, тогда не остано­

вишь. Пробежал всю полосу, оторвался метров 50 за 
ней. Взял немного триммерочек, и он так мягко по­

шел, метров 30-40 набрал, форсаж выключил. Еще 
набрал высоты - газ прибрал, чтобы моторы не пере­

гружать. Никто в полку ни до ни после такой вес не 

брал, потому что этот мой хороший самолет молодой 

летчик вскоре подломал. При каких обстоятельствах? 

Мы с этого аэродрома перебазировались в Шатало­

во. Я в первом эшелоне перегонял другой самолет, а 

мой новый был на ремонте. Я оставил одного молодо­

го летчика, говорю: «Потом перегонишь вШаталово». 

В Шаталово была гудронная полоса, а перед полосой 

овраг. Он снизился так, что о кромку оврага стукнулся 

колесами, подломал шасси и сел на брюхо. Подъехал 

заместитель командира дивизии Герой Советского 

Союза Щелкунов, такой грубый мужик, надавал летчи­

ку по мордам. Его, конечно, восстановили, но самолет 

потерял свои качества. На другом самолете я не риск­

нул брать три пятисотки. 

- ОткаЗbl техники бblЛИ? 

- Только один раз был отказ. Летели из Кинешмы. 

Подлетаю к Мигалово, смотрю, у меня давление мас­

ла на правом двигателе к нулю. Радист: «Командир, 

масло пробивает из правого мотора». Я глянул - вся 

плоскость в масле. А у нас бомб было две по 250 и 
1 О соток - полторы тонны. Сбросили на пассив на 

озеро недалеко от аэродрома. Сотки не взорвались, 

250-килограммовые взорвались. Заходим. Нам про­

жектор не зажигают, решили, что немец пришел. Вто­

рой заход. Даем ракету. Так и не зажгли. Я включил 

свой прожектор на левой плоскости. Сели нормально. 
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Оказалось, что разъединился пеТРОфлекс и масло вы­

било. А так ... столько летал на дальние цели, отказов 
ни разу не было. 

- Старшим летчиком вь! когда стали? 

- У нас такого звания не было. Командиром звена 

не помню когда стал, а с 1943 года командовал эскад­
рильей. 

- Потери ориентировки случались? 

- Ни разу! У меня был такой штурман! Ас! Цетлин 

Юрий Маркович, бывший штурман ГВФ. Он после 
войны летал до шестидесяти лет. Получил звание за­

служенный штурман СССР. Заслуженных летчиков по­

рядочно, а штурманов очень мало. Два раза мы сади­

лись сквозь туман, выходя из него на 15-20 метров 
над полосой. Я ему говорю: 

- Давай пойдем на запасной аэродром. 

- Ничего, сядем. 

- Смотри на землю, как там. 

- Уже просвет. Еще немного - и снижаЙся. 

Я снижаюсь, уже вижу полосу, сажусь нормально. 

На Дальнем Востоке после выполнения задания 

дали команду садиться на запасной аэродром: 

- Ну как? 

- Сядем на свой. 

А там аэродром был между двумя сопками. Мы из 

облаков выскочили на 500 метров точно между этими 
сопками! Потом командир полка ругался: 

- Почему вы садились?! Я давал вам запасной аэ­

родром. 

- У нас была уверенность, что сядем. 
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я в дальней авиации не знаю ни одного экипажа, 

который бы не блудил, не садился бы на вынужден­

ную. А мы ни разу не садились! После 1942 года, ко­
гда погиб мой штурман, летал только с Цетлиным. Как 

погиб? 

В 1942 году полк перебазировался на север. В ночь 
на 20 сентября полку была поставлена задача нанести 
бомбовый удар по аэродрому Алакуртти. Это был мой 

45-й боевой вылет. До цели было всего около 80 км, а 
высоту дали 5000 м. Поэтому сразу же после взлета 
пришлось лезть вверх. Подойдя к цели, приглушил 

моторы. Все же нас обстреляли, видимо наводя по 

локатору. По сигналу штурмана, старшего лейтенанта 

Николая Тимохина, я вывел самолет на боевой курс. 

За несколько секунд до расчетного времени сброса 

бомб в районе хвостовой части самолета раздался 

сильный взрыв. 

Самолет перешел в пикирование. Я попытался вы­

ровнять его, но штурвал двигался свободно, а угол 

пикирования увеличивался. Загорелся правый бензо­

бак. Крикнул экипажу: «Живы?» В ответ - молчание. 

Ответил только штурман. Я дал команду «Прыгать!» И 

стал открывать фонарь кабины, поджатый из-за отри­

цательной перегрузки моей же головой. Только боль­

шим усилием удалось сдвинуть фонарь, и он с ударом 

отскочил назад. На пикировании самолет набрал ско­

рость, и напором воздуха меня плотно прижало к бро­

неспинке. Поставив одну ногу на сиденье, сделал от­

чаянный толчок. Попытка удалась - я вывалился из 

кабины. 

Тут уже я не стал затягивать раскрытие парашюта. 

Дернул кольцо, и он сразу же раскрылся на высоте 

около 3000 м. Осмотрелся. Подо мной - центр аэро-
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дрома противника. Зенитные снаряды рвутся выше 

меня. Меня на парашюте ветер относил от аэродрома 

в южном направлении на лесной массив. Стал искать 

в ночном небе раскрытые парашюты своих товари­

щей, но не нашел. 

Ночью не сумел правильно определить расстояние 

до земли. Приземлился неудачно: сильно ушиб левую 

ногу, но не сломал. Осмотрев карманы комбинезона и 

брюк, оценил их содержимое: пистолет П с патрона­

ми, перочинный нож, компас, часы, портсигар, спич­

ки, расческа и небольшой кусочек шоколада. Подре­

зав стропы парашюта, с огромным трудом стащил его 

с дерева, спрятал в яму и забросал хворостом. Надо 

было уходить. Хорошо, что перед полетом я обулся 

«двойным» образом: сначала - хромовые сапоги, а 

поверх них - меховые унты. В условиях заполярной 

осени я бы не смог долго передвигаться в одних ун­

тах. А так при движении я брал унты на плечо и шел в 

сапогах, при отдыхе снимал их и грел ноги в унтах. 

Первые двое-трое суток нестерпимо мучили жажда 

и голод. Я часто пил коричневую воду из болот, но жа­

жда не утолялась, появляласьслабость, выступал хо­

лодный пот. Тогда я решил пить только три-четыре 

раза в день, хотя и трудно было удерживать себя от 

соблазна. Потом, как ни странно, жажда перестала 

донимать меня, а бодрости прибавилось. 

Чтобы подальше уйти от немецкого аэродрома, я 

некоторое время шел по компасу на юг, а затем взял 

курс 90 градусов - на восток. Пробираться по лесу в 

зимнем комбинезоне с унтами на плечах было очень 

утомительно. На рассвете второго дня, проходя по 

дну каменного карьера, я присел у его стены на вы­

ступ, чтобы отдышаться и отдохнуть. Случайно по-
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смотрев вверх, с ужасом увидел наверху сторожевую 

вышку с немецким часовым. Он, по счастью, смотрел 

в бинокль в даль на восток, и меня, идущего по дну 

карьера, не заметил. 

Я осторожно стал уходить за выступ стены карье­

ра, а выйдя из поля зрения часового, ускорил шаг. Те­

перь я старался больше двигаться ночью. Когда идти 

уже не было сил, с трудом стягивал насквозь промок­

шие саПОГИ,опускал озябшие ноги в унты и падал на 

мокрую, а то и подмороженную землю. Однако за­

снуть почти не удавалось: мешали напряжение и чув­

ство голода. 

В одну глухую, темную ночь, когда моросил холод­

ный дождь со снегом, мне вдруг послышался прибли­

жающийся лай собак. Недалеко я заметил небольшой 

склон, а внизу - ручей. Я устремился к нему и стал 

бежать по его дну что есть силы. К моей радости, лай 

собак стал затихать. Видимо, в воде они потеряли 

мой след. 

На третью или четвертую ночь, переходя лесную 

поляну, я вдруг почувствовал, что нога коснулась ка­

кой-то прочной нити. Остановился, пощупал рукой. 

Это была тонкая проволока, протянутая к мине. Это 

чудо, что мина не взорвалась. Я отломил засохшую 

травину, обломал боковые сучки и получился гибкий 

щуп. Беру его и тихонько провожу вперед на длину ру­

ки. Если согнется, значит, проволока. Тогда переша­

гиваю ее аккуратно. Перешагнул, опять щупаю. Так про­

шел минное поле. 

е каждым днем сил становилось все меньше. Ме­

ховой комбинезон, промокший до самого воротника, 

основательно потяжелел и сковывал движения. Все 

чаще приходилось останавливаться для отдыха. 
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По пути встречались оставленные немцами зем­

лянки и окопы, в которых я безуспешно пытался оты­

скать хотя бы остатки пищи. В одной землянке обна­

ружил красивые коробки, но к ним не притронулся, 

так как опасался, что они с «секретом»: могут взо­

рваться. А однажды я чуть не угодил прямо во враже­

ский лагерь. Я шел по берегу небольшой речки, спра­

ва был крутой обрыв немного выше моего роста. При­

поднявшись над обрывом, неожиданно увидел прямо 

перед собой сторожевой грибок, под которым пря­

тался от дождя немецкий автоматчик. Он смотрел в 

сторону лагеря, где умывались его сослуживцы, и не 

видел меня, а я не стал его тревожить. 

Передвигаться становилось все труднее и труднее. 

Меховой комбинезон стал как свинцовый. Ноги рас­

пухли, и я уже не мог натягивать сапоги. Казалось, все 

силы израсходованы. Временами наступало полное 

безразличие к своей судьбе, сознание часто притуп­

лялось! Был момент, когда вынул пистолет и уже хо­

тел прекратить мучения, но вспомнил про мать, про 

то, что младший брат, летчик-штурмовик, уже не вер­

нулся с задания. Подумал, как ей будет тяжело, если 

еще и я не ввернусь, и убрал пистолет в карман. 

Помогало периодическое умывание холодной во­

дой из болота и тщательное расчесывание волос на 

голове. Эти нехитрые приемы поднимали настроение, 

приходила уверенность в собственных силах, в ус­

пешном завершении «рейда» по тылам немцев. 

Перед рассветом восьмого дня пути я вышел к бе­

регу большого озера, в которое впадала небольшая 

речка. По моим расчетам, за ней - наша территория. 

С трудом, по пояс в воде, перешел речку. ОТ холодной 

воды ноги потеряли чувствительность и подвижность. 
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я упал и уже больше не мог подняться. Долго лежал, 

набираясь сил, затем стал то перекатами, то по-пла­

стунски, метров по 40-50, с передышками, переме­
щаться вперед. Вот так, ползком, я оказался на нашем 

минном поле. Лежу я, смотрю - прямо на меня идут 

два наших солдата с винтовками. Они меня заметили, 

когда подошли метров на 20. Сами вздрогнули от ис­
пуга. Наставили на меня винтовки: «Оружие есть?» -
«Есть». - «Давай сюда». Отдал. Посадили меня на пе­

нек - сам я уже не мог. Один солдат курит. Я попро­

сил его покурить. Он мне дал самокрутку. Я как затя­

нулся, так и сознание потерял. Очухался. Они меня 

взяли слева и справа под руки, повели в землянку. 

Недалеко от землянки завязали глаза. Предупрежда­

ли: «Ступеньки». Открывается дверь, заходим в зем­

лянку. Оказавшись в тепле, я опять потерял сознание. 

Положили на топчан. Я пришел в себя. Пришел их ко­

мандир, лейтенант: «Как вы оказались на нашем мин­

ном поле?» - «Вот так, ползком». - «Вы должны были 

подорваться». - «Как же я туда попал?! На парашю­

те?!» - «Да, на парашюте. У вас есть документы?» -
«Нет. Мы на задание не берем. Свяжитесь с полком. 

Они вам подтвердят, кто я». Он ушел и вернулся толь­

ко через полчаса или час: «Вашу личность полк под­

твердил». Отдал пистолет, деньги, которые у меня бы­

ли. Солдаты налили мне горячего чая и немного бульо­

на - есть сразу много нельзя, иначе можно погиб­

нуть. На второй день приехал какой-то полковник и 

детально расспрашивал меня о том, где я шел, что ви­

дел, и все записывал. На третий день привезли меня в 

полк, оттуда в госпиталь. Никакой про верки я не про­

ходил. Вскоре дали самолет, новый экипаж со штур­

маном Юрой Цетлиным. С ним я сделал еще 139 бое-
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вых вылетов - 137 на западе и два вылета на Даль­
нем Востоке. За войну всего я выполнил 184 боевых 
вылета. 

- с ночными истребителями приходилось сталки­

ваться? 

- Ни разу. Были такие случаи, что радист иногда 

скажет: «Вон там промелькнул истребитель». Но меня 

не атаковали. Но бывало, что приходили к нам на аэ­

родром. Помню, захожу на посадку. Передо мной до­

вольно далеко самолет Ил-4. Он снижается, я за ним. 

Вдруг слышу очередь ... оказывается, рядом со мной 
истребитель. Самолет загорелся, вошел в пикирова­

ние и врезался в землю. Я сразу разворот, снизился 

до 50 метров, на этой высоте сделал коробочку и сел. 
Надо сказать, что истребителю очень трудно ночью 

найти цель. Мы с моим другом Громовым договори­

лись один раз: «Давай пойдем на цель вместе. Взле­

тим, соберемся и парой пойдем на цель». Только взле­

тели, немного отлетели, я смотрю - его уже нет ... 

- Как ВЬ1Полнялся заход на цель? Какие высоты 

давались? 

- Чаще всего 3-4 тысячи метров. Но на дальние 
цели давали побольше - от 5 до 7 тысяч. На столицу 
7 тысяч. Надо сказать, полеты по 6-8 часов давались 
тяжело. На пути туда все в напряжении. В моем экипа­

же никаких лишних разговоров. Лишь изредка штур­

ман дает поправку к курсу самолета да стрелок-ра­

дист докладывает о полученных командах с наземно­

го КП. Время тянется очень медленно: при полете на 

запад встречный ветер заметно снижает путевую ско-
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рость. Помню, В августе 1942 года до Данцига лете.nи 
больше пяти часов, а обратный полет занял три часа. 

Цель обычно уже освещена САБами, которые сбра­

сывает первый экипаж-осветитель. Они видны обыч­

но за 40-50 км. Подходим ближе. Прожектора шарят, 
видны разрывы зенитных снарядов, на земле все ярче 

взрывы бомб. Разрывы снарядов зенитной артилле­

рии слышны в кабине самолета даже сквозь гул мото­

ров. Выходим на боевой курс. Я удерживаю самолет в 

заданном режиме, штурман колдует над прицелом. 

Все внимание на выдерживании высоты, курса и ско­

рости полета. Наконец самолет вспухает - бомбы по­

шли! В кабине запах сгоревших пиропатронов. Штур­

ман командует: «Разворот, бомбы сброшены». Немед­

ленно выполняю резкий маневр со снижением. На 

пологом пикировании увеличиваю скорость полета. 

Через некоторое время зенитные разрывы и прожек­

тора остаются позади. Штурман и стрелок-радист на­

блюдают место разрыва наших бомб, что фиксирует­

ся в бортжурнале. 

Напряжение постепенно спадает. Как только от це­

ли отлетим, все успокоится, зенитки далеко. Говорю: 

«Юра, заверни мне цигарку». Он свернет, закурит и 

подает мне в окошко между кабинами. Можно выпить 

кофе из литрового термоса и съесть конфет «кола» 

для бодрости. Меня часто клонило в сон. Штурвал от­

пустишь, самолет клюнет, и просыпаешься. Штурман 

ворчит: «Ты чего там? Засыпаешь? Смотри внима­

тельно!» 

Летом ночи короткие. Линию фронта пересекали 

на рассвете. Тут уже могут атаковать истребители. Пе­

ревожу самолет в пологое планирование и увеличиваю 

мощность двигателей. Вот мы и дома. Надо сказать, 
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что после первого такого полета из кабины выбирался 

с помощью техника. А потом, когда втянулись, еще 

после вылета сходишь на танцы. 

- в основном давали дальние цели? 

- Не только. Давали цели и на переднем крае. Ле-

том 194З-го мне была поставлена задача - осветить 

укрепленный район, который находился в 3-4 кило­
метрах от линии фронта. Очень ответственная задача, 

потому что как освещу, так начнут бомбить. Если я 

ошибусь с освещением, могут и под суд отдать. Про­

работали со штурманом задачу, ориентиры. Ночь бы­

ла темная. Идем. Прожектор стоял километрах в вось­

ми от линии фронта и давал направление прямо на 

цель. Лишний раз убедились, что идем правильно. На 

внешней подвеске было три САБ-1 00 и на внутренней 
десять таких бомб. На первом заходе сбросили три с 

внешней подвески. Убедились, что цель под нами. 

Сделали круг - и остальные десять. 

Примерно 50-60% вылетов было на дальние цели. 
Остальные более или менее близкие - 100-150 ки­
лометров. Много бомбили немецкие аэродромы. 

- Какие задачи наиболее СЛОЖНblе? 

- Освещение цели - это очень сложная и ответ­

ственная задача. Один раз мне пришлось днем наво­

дить самолеты целой дивизии на цель бомбами. Это 

было уже на Дальнем Востоке. Мне командир корпуса 

лично поставил задачу быть ведущим дивизии. Диви­

зия - три полка! В каждом полку три эскадрильи. Ито­

го 9 эскадрилий в колонне! Представляешь?! Как такую 
махину построить? Как сохранять строй при разворо-
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тах, точно вывести на цель? Я его еще спросил: «Ведь 

есть живой командир дивизии?» - «У него нет опыта». 

Цель представляла собой укрепленный район раз­

мером 800 на 800 метров, со всех сторон окруженный 
нашими войсками. Ведущему нужно было обозначить 

центр цели. Для этого мне подвесили 1000-килограм­

мовую бомбу. Мы тщательно проработали задачу. 

Справились. Сбросили точно, а остальные хорошо от­

бомбились - ни одной бомбы не вышло за границу 

этого укрепленного района. Через 2 часа японцы вы­
бросили белые флаги. А неделю до этого наши войска 

не могли его взять. 

- Какие цели бblЛИ саМblМИ СЛОЖНblМИ? 

- Смоленский железнодорожный узел имел очень 

сильное ПВО. Там наших сбивали. Поэтому туда лета­

ли с опаской. Тильзит - и ПВО сильное, и лететь ту­

да-обратно 1 О часов 15 минут. 

- АВТОПИЛОТbI бblЛИ на ваших машинах? 

- Были. Их поставили где-то в середине войны. 

В конце войны очень хорошо работали. Особенно ко­

гда обратно летишь, настроил - и пошел. 

- в ГРОЗbl попадали? 

- Попадали. На Дальнем Востоке в первом бое-

вом вылете, подлетая к озеру Ханко, увидели, что над 

ним стоит гроза. Что необычно? Молнии не вниз, а в 

стороны. Мы-то, конечно, знаем, что в грозу ни в коем 

случае входить нельзя. С левым разворотом это озе­

ро обошли. А местные летчики страха не знали и по­

шли напрямую. Пятнадцать экипажей потеряли! 
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- Как строился день после возвращения с боево­

го задания? 

- Садились на машину и ехали на КП. Там штур­

ман и командир полка принимают доклад. Штурман 

начинает показывать по карте, где били зенитки, куда 

бомбы попадали, все детально рассказывает. Запол­

няется боевое донесение. Дальше идем в столовую, 

там по 100, а если попросишь, не только 100, но и 200 
грамм дадут. Заведующей столовой была хорошая 

женщина, жена командира полка. Я много спиртного 

не пил: 200 граммов - это самое большое, если я вы­

пью, а то и 100 граммов хватит. Кормили превосход­
но. Жена командира полка не давала никому воровать 

продукты, и поэтому кормили обильно. Ну и сами нор­

мы были высокие. Суточная норма мяса почти 400 
граммов. Я никогда столько мяса не съедал. Я даже 

удивлялся - везде люди бедствуют, а мы едим хоро­

шо. После завтрака шли спать. 

- БоеВblе ВblлеТbI не очень часто? 

- Да. Иногда были большие перерывы, по месяцу. 

В это время проводили какие-нибудь занятия по штур­

манской службе или дни матчасти - работают технари, 

а мы помогаем. Ходили на танцы в клуб, песни пели. 

- Несколько Вblлетов за ночь приходилось делать? 

- Максимум два вылета. Два вылета за ночь я де­

лал под Ржев. 

- Кто у вас бblЛ стрелком и стрелком-радистом? 

- Стрелок-радист - младший лейтенант Пузанов. 

Хороший парень. Стрелка я уже не помню. 
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- Какое бblЛО моральное состояние летчиков? 

- 8 начале войны отступление вызывало гнетущее 
впечатление. Но я не помню, чтобы у меня была 

мысль, что мы можем проиграть войну. Немцы про­

двинулись далеко, мы внимательно следили, отмеча­

ли на карте, ставили флажки. Но упаднического на­

строения я не помню. А после Сталинградской и Кур­

ской битв возникла уверенность, что мы победим. 



ТИТОВ 
Федор Иванович 

я родился в 1919 году в Тульской области на ныне 
не существующей железнодорожной станции Турпа­

ново. Окончил шесть классов средней школы и посту­

пил в железнодорожное ФЗУ. Окончил училище в 

1936 году, получив специальность слесарь-паровоз­
ник 3-го разряда, и был направлен на работу в депо. 

Первый месяц учеником, а потом начал самостоя­

тельно работать. До ухода в армию я отработал 3 года 
9 месяцев. Надо сказать, у меня получал ось неплохо. 
С 3-го разряда вырос до 6-го. Хорошо жил. Зарабаты­

вал хорошо. Одевался хорошо. У меня даже часы бы­

ли. Лучший костюм на заказ стоил 500 рублей - я за 

месяц столько зарабатывал. Хотя первый месяц зара­

ботал 120 рублей. Но потом бригадир почувствовал, 
что могу работать, и дал шабровку золотников - пят­

нышки шабером убирать. Разобрать золотник, при­

шабрить золотник и лицо и собрать стоило 23 рубля. 
Я всю операцию проделывал за 8-часовой рабочий 

день. А другому дадут, он разберет, а шабрить не мо­

жет ... 
Почему пошел в авиацию? Случайно. Мой брат и 

его товарищ, тоже с нашей деревни, то никуда не спе­

шили - пока умоешься, паклю намочишь керосином 
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и идешь в душ отмываться, а тут вдруг еще четырех 

нет, а они куда-то по-быстренькому уходят. Я спраши­

ваю: «Куда вы спешите?» - «Мы поступили В аэро­

клуб». - «Я тоже хочу!» Их потом взяли в Морфлот, а я 

остался летать. Окончил аэроклуб без отрыва от про­

изводства, приехала комиссия, проверили технику 

пилотирования, сдал теорию ... Не с первого раза. 
Сдавал зачет по моторам. Принимал техник-лейте­

нант с двумя кубарями. Он мне показывает муфту от 

магнето. Я знаю, что она с М-17, который на Р-5 сто­

ял, а не с М-11, что на У-2, - такая же по форме, но 

больше. Вместо того чтобы сказать: «Это не с М-11 », 
говорю: «Это не с У-2». Получил два. Потом сдал, ко­

нечно. Так получилось, что в первый набор в истреби­

тельную школу я не попал, вместе со мной не попали 

и еще одиннадцать человек, получивших «отлично» по 

пилотированию. Думаю, что нас «придержали». Орга­

низовали тренировочный отряд, подлетывать. Часть 

из этих двенадцати человек сделали инструкторами. 

А в декабре 1939-го был призван в армию и зачислен 

курсантом Таганрогской школы бомбардировщиков. 

Быстро прошли курс молодого красноармейца. И сра­

зу стали летать на Р-5, а потом и на СБ. После Р-5 это 

машина! Отобрали самых способных и гнали ... везде 
бегом, по 1 О часов занятия. Должны были учиться че­
тыре года, а учились всего два. 

- Как восприняли приказ Тимошенко? 

- Ужас. Из взводов сразу начали бежать, из учили­

ща убегали. Две ночи в казарме стоял гул, никто не 

спит, подушки летят, сапоги летят. Дежурные офицеры 

всю ночь ходят по казарме, успокаивают. А ведь уже 

было пошито обмундирование, только кубики привин-

198 



ВОЙНА и МЫ 

тить. Все это осталось и сгорело, когда школа эвакуи­

ровалась. Ходили разговоры, что в Энгельсе один 

курсант специально разбился, только чтобы не стано­

виться сержантом. Я это дело пережил спокойно. Ку­

да денешься?! Нам дали звание сержантов, два тре­

угольника. В войну я уже получил старшего сержанта, 

потом старшину. Командиром звена стал еще стар­

шиной - уже 90 вылетов сделал! А тут приходят стар­
ший лейтенант и лейтенант ко мне в подчинение ... За­
то в 1943 году сразу получил три звания: младшего 
лейтенанта, лейтенанта и старшего лейтенанта. 

В апреле 41-го отправили по полкам. Наш полк ба­

зировался в Выползово. В районе Твери, Валдай не­

далеко. Там самолеты были ДБ-3М. 

В ночь на 22 июня я был в наряде, дежурным по аэ­
родрому. А дежурному по аэродрому разрешалось с 

ночи отдыхать не раздеваясь. Только гимнастерку 

можно было расстегнуть. В Выползово много кома­

ров, грызут - ужас какой-то. Время отбой ... летчики в 
казарме. Все улеглись, и я лег одетый. Винтовка око­

ло меня стоит. И тревога! Прибегаем на аэродром, а 

на стоянку к самолетам не можем пройти - часовые 

не пускают. Надо звонить в караульное помещение, 

чтобы начальник караула или разводящий пришел, 

снял бы пост. Я поправил повязку дежурного, вышел 

вперед. Тут они сдались - пропустили. До 11 часов 
утра ничего известно не было. Офицеры все уехали 

домой к семьям, на аэродроме одни сержантики. По­

том один радист включил радиостанцию и передают: 

«Будет выступать Молотов» ... Война ... Бомбят. Сразу 
стали маскировать самолеты, таскать ветки, закрывать ... 
Видно же, что накрыто ... Начали заталкивать самоле-
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ты в лес, под деревья ... Появился заместитель коман­
дира полка. Вызвал меня, отчитал за висящий на шес­

те конус и авиационный флаг. Дал распоряжение сру­

бить эти столбы. Нас не бомбили, и на задания мы не 

летали. 

Через месяц отобрали 1 О экипажей на переучива­
ние на ночников. Отправили нас в Рязанскую школу. 

Готовились целиком экипажами. Но немец наступал 

быстро, школа эвакуировалась в Среднюю Азию. Мы 

поехали эшелоном, а самолеты перегоняли. Самоле­

ты уже были старенькие, и половина их в пути оста­

лась. В Коршах мы там целый год учились. Только В 

июле 1942. года приехали в Монино в 728-й полк. Этот 
полк был образован из двух разбитых летом 41-го. 

В этом полку воевал до конца войны, выполнил 294 
боевых вылета со своим экипажем и три вылета на 

Дальнем Востоке с другим экипажем. 

- Кто у вас бblЛ в экипаже? 

- Штурман у меня был «батя» Матосов. Он никогда 

штурманом не был, еще до 1936 года прошел трехме­
сячную территориальную службу, и все. Когда война 

началась, его призвали в армию. Недалеко от Выпол­

зово, на станции Куженкино, он охранял авиационные 

склады. А потом приказ Сталина: кто был связан с 

авиацией, вернуть со всех частей в авиацию. И его на­

правили. Он пришел пешком в нашу часть. Когда на 

ночника переучивались, штурманская подготовка бы­

ла хорошая. Он выучился и летал все время со мной. 

Радист и стрелок были марийцы. Радист Блинов и его 

бывший одноклассник Вьюнов. 
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В полк приехали. С командиром полка выполнил 

один полет в зону, и он выпустил меня на боевой вы­

лет. Техника пилотирования у меня была хорошая. 

В первом вылете бомбили Ржев. Он был на линии 

фронта. Высоту дали тысячи четыре ... Первый полет 
выполнил удачно, потом стало легче. После первого 

вылета мне командир звена, майор Симонов, потихо­

ньку говорит: «Не слушай никого, набирай высоту, ка­

кую наберешь». Точность бомбометания была у нас 

хорошей, поскольку я всегда мог выдержать высоту, 

скорость и курс. Я всегда залезал как можно выше, 

если цель, конечно, не на линии фронта - там осо­

бенно не наберешь, крутиться не будешь, времени не 

хватает. Один раз над Варшавой я набрал 7800. 

- Говорят, Ил-4 достаточно СЛОЖНblЙ самолет? 

- Для такого самолета у него слабые моторы. На 

взлете он был трудный, его разворачивало. Как толь­

ко упустишь, не удержишь. А так ... я привык. Летал по­
том на 6-25. Мне они не слишком понравились. Вроде 
хороший самолет, моторы хорошие, три ноги -
едешь как на такси. Ну, может, скорость побольше 

была немножко. Зато на Ил-4 я набирал высоту до 

7800, а на этом до 4500, и все, дальше не идет! Вто­
рой пилот? А что второй пилот?! Он сидит, и все! Мне 

он был не нужен. Со мной на правом сиденье летал 

командир дивизии, посмотреть войну. Потом еще 

кто-то из генералов ... Ну что? Посидели. Посмотрели. 
Я ему не предлагаю пилотировать, он и не просит. 

Прилетели, сели: «Разрешите получить замечания?» -
«Все нормально, хорошо». 
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На третьем или четвертом вылете мы попали в гро­

зу. Летели бомбить железнодорожный узел в Смолен­

ске. В районе Старицы я свалился. Как свалился? 

Сначала облака были вверху, потом внизу появились, 

а потом сомкнулись. Только вошел в облака, начало 

трясти. Штурману говорю: «Возвращаемся, не прой­

дем». Тут как тряхнуло! В кабине пыль, все стрелки у 

приборов до упора. По приборам не определишь, в 

каком положении самолет. Я смотрю - показатель 

скорости работает. Значит, я лечу вперед. Скорость 

уже 400! Я кручу триммер на вывод. Штурвал немного 
на себя и отпускаю, а то развалится. Скорость потихо­

ньку падает. Летели мы на 3700, а вывел я метров на 
400. Теперь надо сориентироваться, где мы находимся. 
Ага. Селигер. Куда идти? Связь не работает. Штурман 

пишет какие-то записки. Мне пилотировать надо, а 

тут еще он со своими записками. Потом он догадался. 

Пишет крупно красным карандашом на бортжурнале: 

«Держи на запасную на Ржев!» Пошли с набором, иду, 

все нормально. Что-то радист говорит в СПУ. я не 

пойму. Связи почти нет. Потом разобрал, что выпрыг­

нул проверяющий начальник связи, который вместе с 

ним летел вместо стрелка. Я говорю: «Смотри, ты не 

прыгай!» Подошли к цели, штурман пишет: «Отказал 

ЭСБР». Стал он открывать люки - ручка сломалась. 

Пишет: «Будешь бросать своим сбрасывателем, когда 

толкну тебя по ноге. Заходи по пожарам». Отбомби­

лись. Вдруг кто-то меня за куртку дергает. Кто может 

дергать?! Я один в кабине сижу! Потом опять, опять. 

Когда бомбы сбросили, радист через бомболюк про­

сунул руку и решил, видимо, убедиться, на месте ли я. 

Я поймал его за руку, похлопал. Вернулись на аэро-
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дром без приключениЙ. Где инструктор Федченко? 

Дня через три пришел ... 
Один раз меня подбили истребители на Б-25. Эки­

паж был не мой, поскольку я не должен был лететь. У 

нас комиссаром был капитан Соломка. Летчик, но не 

летал на задания. А тут их ликвидируют, ну и он решил 

на Б-25 полетать. Я не должен был лететь на задание, 

и вдруг мне: «Быстрее на аэродром в машину". Бом­

били Оршу по скоплению войск. Полетели. Штурман 

говорит: «Тут немецкая мигалка моргает для ориенти­

ровки летчиков. Дай парочку по мигалке брошу, а 

дальше на цель". Две бомбы бросил. Вышли на цель. 

Отбомбились. Развернулись - и сразу облака. Шли 

за облаками. Штурман и летчик начали спорить, лет­

чику за облаками легче лететь, там светло, а штурма­

ну лучше под облаками, чтобы ориентироваться. Спо­

рили, спорили, вдруг очередь вдоль борта самолета. 

Сноп огня! Немец очередь дал и ушел. Стрелок докла­

дывает: «Я ранен". - «Перевяжи, там есть пакет". Не­

множко проходит, падает давление масла в правом 

моторе. Винт во флюгер поставили и пошли на одном 

моторе. Заходим на посадку нормально. На пробеге 

нас развернуло, поскольку правый тормоз не рабо­

тал. Вылезли из машины. Один снаряд пробил откачи­

вающую трубку масла и тормозную трубку. Второй по­

пал в фюзеляж напротив кабины стрелка, превратив 

его в решето. Стрелку осколок руку поцарапал. Подъ­

езжает комэск Молодчий: «Что? Как?" На этого стрел­

ка: «Чего же ты не передавал? - «Я передавал». Ока­

залось, что он не нажимал тангенту! 

С Варшавы на Ил-4 шел на одном моторе. Я шел 

осветителем. Повесили нам десять САБов. Я штурма­

ну говорю: «Давай 500-ку подвесим на внешнюю под­

веску. Выйдем пораньше, бросим по цели бомбу, раз-
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вернемся на 180 и САБы». Так и сделали. Бомбу бро­
сили, я развернулся на 180, и тут один мотор - бабах, 

фыр-фыр и встал. Сбросил САБы. Пошел домой на 

одном моторе. Прилетели, покушали, спать. Что-то не 

спится. Дай, думаю, схожу на аэродром, посмотрю, 

что там с мотором. Подхожу к самолету - что-то мно­

го народа собралось. Инженер-полковник корпуса 

идет ко мне навстречу. И за руку меня хватает: «Ну, ты 

спасся! Еще бы 2-3 минуты, и второй мотор бы сдох! 
Фильтр стружкой забит! Какой режим был?» - «С на­

грузкой. Но до самой посадки никаких признаков отка­

за не было». - «Еще бы побольше стружки набилось, и 

все». Оказалось, что у того мотора, что отказал, были 

какие-то проблемы с головкой блока цилиндров. 

Под конец войны нужно было облетать новый са­

молет, только с завода. Командир полка Брусницын 

должен был на нем на задание лететь, а был какой-то 

концерт, и он попросил меня облетать. Я полетел в 

зону с подвесными бачками. Минут 30 проработали 
моторы нормально, и вдруг падает давление бензина 

у одного двигателя, а затем и у другого. Я потянул на 

аэродром ... вообще-то нужно было не на свой аэро­
дром тянуть, а на площадку недалеко от Мони но. Туда 

бы я сел, в конце концов, на живот. А тут ... нормально 
шел, а потом чуть скорость потерял, и он начал сы­

паться. Деваться некуда - внизу лес прошел по ма­

кушкам. Нос, где сидел штурман и техник, разбило. 

А дальше поляна, а на ней пни. На эту полянку плаш­
мя ... Самолет загорелся. Штурмана и техника выбро­
сило в разбитый «нос». Я не помню, как выполз из ка­

бины ... вылез. Помню, что на губах у меня была пена. 
Кричу: «Вылезайте быстрее! Сейчас взорвется!» Пла­

мя в кабине. Глаза закрыл. Смотрю, штурман подни-
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мает техника за парашют и тянет ... опащил от само­
лета. Стрелка с радистом нет. В нижний люк не полез­

ли, дескать, к земле прижат, верхний люк оказался 

запломбированным - сунулись, а пломбы не сорвут. 

Собрались помирать, обнялись - и В это время взрыв. 

Или кислородные баллоны взорвались, или колеса 

могли разорваться, факт тот, что разорвало борт, и 

они вылезли. У радиста черные волосы были, вылез 

опуда - волосы стали белые: поседел. Тут подъеха­

ла «Скорая помощь» С ПВО Московского округа. За­

брали нас в санчасть, намазали мазью, а потом привез­

ли в нашу санчасть. Там спрашивают: «Чем вас намаза­

ли?» Откуда я знаю? Они давай смывать и мазать мар­

ганцовкой. Ресниц не было, глаза открыть не могу ... 

- Из тех целей, на KOTopble BbI летали, у кого бblла 

самая сильная ПВО? 

- Где как ... В Минске стоял один прожектор, мы 
его называли «старшина». у него луч здоровый, широ­

кий, на вершине даже раздваивался, как ласточкин 

хвост. Как «старшина» загорится, значит, кто-то по­

пался. 

- Перед боеВblМИ Вblлетами провозили в прожек­

торах? Ведь в прожекторах можно потерять ориенти­

ровку и свалиться ... 

- Во время войны - нет. Главное, на него не смот­

реть. Только на приборы - и уходи. У нас один экипаж 

так и погиб в прожекторах, причем над своей терри­

торией. Поначалу взлетали на стартовые костры -
вначале полосы два и в конце два. Потом стали ста­

вить слабенький прожектор. Один экипаж все время 

жаловался, что им он мешает, слепит. Летали тогда 
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под Сталинград, где-то в районе Борисоглебска дру­

гие экипажи видели, как его поймали наши прожектора 

и он упал. Видимо, потерял пространственную ориен­

тировку. Помню, несколько раз летали на Будапешт. 

Все шло как обычно, а тут километров за сто включи­

лись прожектора, которые стояли как бы полосой. Не 

отвернешь - горючки в обрез ... Я сразу прикинул, что 
пришли истребители и будут ловить тех, кто пойдет в 

обход на фоне прожекторов. Говорю: «Пойдем напря­

мую, не будем обходить». Только зашел в это поле­

справа самолет горит, один, второй, третий - это те, 

кто пошел обходить. Вот тут сбили Ивана Васильеви­

ча Новикова. Он потом комэской был, а я у него за­

местителем. Штурман на третьи сутки попал к чехо­

словацким партиэанам в Карпатах. А Новиков только 

на 13-е! Питался только тем, что найдет. Рассказывал, 

что последние трое суток пистолет в руке держал -
не было сил вытащить его из кобуры. Я отбомбился, 

развернулся и опять полетел через прожектора. 

- Вы летали осветителем, а разведчиком ПОГОдbl 

приходилось летать? 

- Приходилось. На разведку погоды ходили днем, 

как правило, до линии фронта. Один раз меня загнали 

за линию фронта. Обычно начальник штаба дивизии 

следит за разведчиком погоды и работает с ним. А он 

отошел, оставив вместо себя дежурного. Тот мне: 

«Дать погоду В Унече». Я снизился. В районе линии 

фронта облачность 800 метров и небольшой дождь. 
Над Унечей ясно. Развернулся, идем обратно, штур­

ману говорю: «Смотри, чтобы на Сещу не попали! Ато 

истребители сожрут!» А тут зенитный огонь, мы ти­

кать! Ушли ... 
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- Дневные вылеты, кроме разведки погоды, были 

с бомбометанием? 

- в сумерках бомбили Данцинг под прикрытием 

истребителей. И один вылет под Сталинградом 19 но­
ября 1942 года. Тут без истребительного прикрытия. 
Да, и на Кенигсберг ... Это уже на 6-25. Запускаем мо­
тор, давления масла нет, пока давление масла отре­

гулировали, минут 20 прошло. Думаю: «Полечу, дого­
ню". Конечно, не догнал. Вышел на цель один. Подхо­

жу к цели - бьет зенитка. Потом прекратила. Я бомбы 

сбросил, только развернулся - как дали! Стрелки 

обычно говорят: «Где разрывы?" Говорили, говорили 

и замолчали. Думаю: «Побило их, что ли?!» Нет, жи­

вые - испугались. 

- Сколько брали на Ил-4 бомбовой нагрузки? 

- Когда как. На дальние цели десять соток. А бы-

вало полторы тонны брали. Я максимально брал 1750 
килограмм: десять соток в бомболюках и три по 250 
на внешней подвеске. 

- Бывало TaKO~, что летали не полным экипажем? 

- Нет. Такого не было. 

- Радист, насколько я знаю, должен давать теле­

грамму, когда отбомбились, всегда давал? 

- Да. Но другой раз сразу не дает, он же с пулеме­

том, нижний пулемет за радистом. 

Отбомбились и уходим на своей высоте до линии 

фронта, а потом уже снижаемся. Скорость побольше 

и побезопаснее наверху. Зенитка не так точно бьет, и 

истребителям найти нас на высоте труднее. 
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- Какое было максимальное количество вылетов 

за ночь? 

- Когда началась Курская битва, в первую ночь 

мой экипаж сделал три вылета. Ночи-то короткие бы­

ли. В одну сторону 1 час 20 минут. Туда и обратно -
порядка двух с половиной часов. Один раз попал ... Мо­
жет, на полевой аэродром выскочил ... Не знаю. Высота 
2000 метров была, как зенитка врежет! И крупнокали­
берная, и эрликоны. Как я вывернулся?! Прямо ужас! 

По два вылета часто делали. Даже Хельсинки бом-

били два раза в ночь в начале 1944 года. Страшно .. . 
внизу вода. Даже если выпрыгнешь, то замерзнешь .. . 

- у Ил-4 У штурмана в кабине была возможность 

поставить ручку управления ... 

- Да. Ставили. Хотя во время задания ни разу я не 

давал штурману возможность управлять. А вот когда 

пойдешь в зону облетать самолет, то штурман про­

сил: «Дай Я полечу». Тут я ему давал порулить, чтобы в 

случае чего мог хотя бы вывести самолет на свою тер­

риторию, а потом выпрыгнуть ... Посадить самолет он, 
конечно, не смог бы. 

- Вы не применяли бомбометание с планировани­

ем с задросселированными двигателями? 

- Не применяли, хотя можно было. Я уже гово­

рил - старался забраться повыше. Иногда пытались 

подстраиваться под гул немецких бомбардировщи­

ков. Для этого оборотов на 20 изменяешь скорость 
вращения одному двигателю, и получится звук, похо­

жий на немецкий бомбардировщик. 
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- Блуждать приходилось? 

- Нет. В Клину и в Серпухове стояли две «пче-

лы» - приводные радиостанции, которые крутили 

пластинки. Как только линию фронта пролетел, вышел 

на свою территорию, сразу штурману говоришь: «Му­

зычку давай». Временные потери ориентировки слу­

чались, конечно. 

- у Б-25 впереди стоят пушки. Штурмовать не 

приходилось? 

- Нет, ни разу не приходилось. 

- Были случаи атаки самолета нашими истребите­

лями или зенитками? 

- Зенитки били, случалось, а истребители не ата­

ковали. Помню, шел я в Тамбов на одном моторе. Вы­

сота была метров 600. Обходил город с севера, пото­
му что на юге были пороховые склады, которые силь­

но охранялись. Вдруг меня ослепили, начала лупить 

зенитка. Аэродром проскакиваю, пока развернулся -
высота триста метров. Думаю: «Дотяну или не дотя­

ну?!» Штурман кричит: «Вышка! Через вышку захо­

дим!» Водонапорная вышка ... еле-еле перетянул, сел 
и укатился за аэродром ... 

- Фотоконтроль был? 

- Был. Последним идет специально отобранный 

экипаж и фотографирует. Это опасная работа. Надо 

курс держать, скорость и высоту. Мне фотографом ни 

разу летать не приходилось. 
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- Возвращение с бомбами - это ЧП? 

- Нет. В мирное время посадка с бомбами запре-

щалась. А во время войны садились с бомбами. Это 

не считался невыполненный боевой. вылет. Лечу на 

задание, мотор пофыркает, пофыркает, перестанет. 

Прилетаю, рассказываю, мол, так и так ... дают коман­
ду Симонову облетать самолет. Он набрал высоту -
все нормально ... Вешают мне бомбы. Взлетали в Кир­
саново в сторону Пензы. Только оторвался, он как 

фыркнет прямо над КП полка, а потом нормально за­

работал. Думаю: «Лететь на задание?! Нет. Буду бро­

сать, с бомбами садиться не буду». На третьем разво­

роте в чистое поле штурман бросил «на взрыв». Поче­

му? Когда бросаешь на «не взрыв», оружейники во­

ют - их нужно выкапывать. Сели. Нашли причину -
зазоры в клапанах регулировали и не законтрили гай­

ку. Как нагреется головка цилиндра, она ослабевает и 

пробивают газы. 

- Какая бblла окраска самолетов? 

- Зеленая, а зимой мазали мелом. На самолетах 

ничего не писали, ни количество вылетов, ни бомбе­

жек. Правда, помню, был у нас такой Гусев. Он на ста­

билизаторе бомбы нацарапал «Гусев». Когда мы сели 

в Новое Дугино, которое до этого несколько раз бом­

били, то в лесу на стоянке нашли изуродованный ста­

билизатор бомбы с его фамилией. 

- В чем летали? 

- Зимой меховые брюки и куртка. А летом надевал 

я техническую куртку. Петлицы не пришивал. В случае 

если поймают: «Кто?» - «Солдат». Ордена и докумен­

ты не брали. 
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- Когда получили пеРВblЙ свой орден? 

- в 1942 году получил орден Боевого Красного 
Знамени, а моему другу еще по аэроклубу Харитонову 

дали орден Ленина. При следующем награждении 

мне дали орден Ленина, а ему БКЗ. Надо сказать, что 

к ордену Ленина относились как к высшей награде. 

Пренебрежения не было. 

- Какой бblЛ распорядок дня? 

- Какой придется. Прилетели с боевого зада-

ния - и в столовую, талончик на 100 грамм получил. 
На него дают 100 грамм серой мутной водки. Не хва­
тало... Добавишь, и спать до обеда примерно. На 

обед по распорядку, а потом опять на задание. 

- При нелетной погоде что делали? 

- Отдыхали. Концертные бригады приезжали: 

Русланова, Шульженко, еще украинка, она хорошо ис­

полняла. Потом часто была узбечка, исполняла: «Са­

мовар, самовар», «По Смоленской дороге ... » Был Рай­
кин ... худой такой ... и Чечкин. В Москву не ездили. Не­
далеко от Мони но был санаторий. Иногда отправляли 

на неделю на отдых. 

- Как кормили? 

- Хорошо и разнообразно. 

- с собой бортпаек брали? 

- Брали, когда летали на дальние цели, а когда 

возвращались, то отдавали его техникам. 
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- Суеверия были? 

- Нет. Только корреспонденты надоедали. Один 

раз, мы только переучивались на Б-25, прибегают: 

«Быстрей в машину!» - «Что такое?» - «Садись на Б-

25 и вези корреспондента. Три наших самолета взле­
тят строем, и он их будет фотографировать». Полете­

ли. Штурман с ГВФ только пришел, ни разу у нас не 

летал. Он пришел как джентльмен, даже не взял свое 

штурманское снаряжение. Радиста не было. 

Я взлетел и потерял их ... Не договорились же ... 
Смотрю, два самолета близко, а третий к ним подхо­

дит. Я к ним, а номера-то другие. Гонялся, гонялся за 

ними, корреспондент все шумит: «Поближе, побли­

же». Прошли. Говорю: «Хватит фотографировать. 

Штурман, курс на аэродром ... » - «Я не знаю». Карт у 

него нет, а мы уже почти под Петрозаводском. Я гово­

рю: «Ты хотя бы по времени записывал и запоминал, с 

каким курсом ходили, чтобы обратно лететь домой». 

Так он курс мне и не дал. Хорошо, что я общую ориен­

тировку знал. Вышел на октябрьскую железную доро­

гу и пошел по «компасу Кагановича». 

- Какое соотношение боевых и небоевых потерь в 

полку? 

- Боевых больше, конечно. 

- Разговариваешь со штурманами, они говорят, 

что летчик - это извозчик, самолет водит штурман, с 

летчиками разговариваешь - наоборот. Как вы счи­

таете? 

- Я считаю, что каждый делает свое дело. Штур­

ман ведет ориентировку, бомбит. Летчик взлетает, 

садится и держит курс. Я не стал бы кого-то выделять. 
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- Кто был командиром вашего полка? 

- Когда я приехал, полком командовал Николай 

Васильевич Микрюков. Он меня проверял. Погиб на 

Ли-2, развалился в воздухе. Потом был хороший му­

жик полковник Иван Филиппович Балашов. Потом 

Степан Иванович Швец. Последним Брусницин. 

- о действиях союзной авиации вам было что-ни­

будь известно? 

- Официально ничего не было известно. Я слыхал 

о челночных полетах. К нам в Чернигов попал их ис­

требитель «Лайтенинг». Говорят, заблудился, а мо­

жет, специально. 

- Какой был номер у вашего самолета? 

- Летал на разных самолетах. Свой был закреп-

лен, но другой раз неисправен, летишь на другом. 

- Что бомбили на Дальнем Востоке? 

- Первый вылет на Харбин, второй - на Чемчун. 

Третий - на одну сопку почти на границе. Их никак не 

могли взять. Закончилась война, и нас обратно верну­

ли в свой полк. На Дальний Восток уходил команди­

ром эскадрильи, обратно пришел замкомэска -
должность была занята. Вскоре, правда, назначили на 

эскадрилью. 



БОРИСОВ 
Михаил Владимирович 

До войны я жил в Белоруссии в городе Мозырь Го­

мельской области. Отец ушел от мамы, оставив троих 

детей. В 9-м классе я, комсомолец, пришел в горком 

комсомола, там сидит военный: «Миша, ты что?" -
«Хотел попросить у вас, чтобы вы меня направили на 

завод учеником, приобрести профессию. Жить надо, 

а денег нет». Военный, старший лейтенант, меня спра­

шивает: «Летчиком хочешь быть?» Я засмеялся. Гово­

рю: «У меня двоюродный брат окончил 1 О классов, 
физически здоровее меня, пытался поступить в авиа­

цию, его не приняли. А я окончил 8 классов, сейчас 
учусь в 9-м классе». - «По образованию ты подхо­

дишь. С какого ты года?» - «С августа 1923-го». -
«Ты можешь сделать, чтобы ты был не с августа, а с 

апреля?» - «Могу». За ночь я подтер метрику, пере­

правив месяц рождения с августа на апрель. Пришел 

на следующий день. Он посмотрел, поморщился: «Да, 

ничего! Пойдет!» Короче говоря, по мандатной комис­

сии в Мозыре из 150 человек желающих поступить в 
аэроклуб отобрали 50. Сажают нас на поезд, везут в 
Гомель. Там по новой: медицинская, мандатная ко­

миссии. Тогда жестоко было: если родители раскула­

чены - отчисляют. Короче говоря, из 50 отобрали 6 
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человек. Начали учиться. Теорию закончили. После 

теории стали тренироваться с инструкторами. В это 

время один из нас побоялся летать, отказался. Нас ос­

талось 5 человек. Окончили мы аэроклуб. У меня очень 
хорошо получалось. Хотели меня оставить инструкто­

ром. 750 рублей платили! Это в 1940 году были боль­
шие деньги. Полное обеспечение. Бесплатная форма 

одежды, бесплатное питание, условия отличные. Я от­

казался: «Поеду В училище, если не примут, то приеду в 

аэроклуб инструктором». Короче говоря, в мае 1941 го­
да меня зачислили в Ейское военно-морское авиацион­

ное училище имени Сталина. Начали летать на СБ. 

В воскресенье 22 июня мы должны были переле­
теть на 5-й полигон возле ЕЙска. Утром объявляют, 

что началась война. Наш полет отставили. Ночью под­

нимают по тревоге, все училище сажают в эшелоны. 

Часть училища ушла в Моздок, а нас подвезли под 

Куйбышев на станцию Безенчук. 

Окончили училище в конце 1942 года. Нам при­
своили звание сержантов, и семь наиболее подготов­

ленных экипажей отбирают для переучивания на пи­

кировщики Пе-2. Когда окончили курс переучивания 

на Пе-2, прошли боевое применение, бомбометание 

с пикирования, нам присвоили звание младших лей­

тенантов. Два экипажа при переучивании на Пе-2 по­

гибло, так что нас пятеро осталось. 

- Летали интенсивно или больше времени прово­

дили на земле? 

- Интенсивно. Питание было хреновое. Поэтому и 

начали падать. Там нагрузочка хорошая, силенка долж­

на быть. Когда выходишь с пикирования, смотришь, 

вроде впереди лес, потом туман начинает застилать 

глаза, и ничего не видишь, сплошной туман. 
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Эти курсы мы окончили 13 августа 1943 года, и нас 
направили в 13-й двухмоторный истребительный полк 

Северного флота, летавший на Пе-3. Правда, повое­

вать на них нам не пришлось. Мы прилетели в Ново­

Сухотино, возле Петропавловска. Приехал командир 

полка. Смотрим, пригоняют А-20Ж «Бостоны». Коман­

дир полка, полковник Марьянов, говорит: «Старший 

лейтенант Макарихин, сделайте полет по кругу, пусть 

пилоты посмотрят, как надо летать». Никаких спарок 

не было. Мы стоим возле «Т». Он вырулил. Командир 

комментирует: «Вот разбегается, поднял нос, оторвал 

переднее колесо, пошел на основных шасси, потом 

оторвался, пошел дальше, круг сделал, зашел, сел. 

Так надо летать». Ты первый, второй, третий ... пятый. 
Два полета по кругу и один полет в зону. В зоне только 

делать мелкие виражи, блинчиком, чтобы почувство­

вать. Отлетали, все нормально. А до этого с инжене­

ром изучили показания приборов - там же все по-ан­

глиЙски. Никакого переводчика не было. Говорят: 

«Завтра запасное белье взять, мыло, зубной порошок, 

все, что необходимо, и быть на аэродроме». Все в не­

доумении, никто ничего не знает. Приходим, стоит са­

молет Ли-2: «Садитесь В самолет». Сели в самолет. 

Командир. Мы потом у механика Ли-2 все-таки спро­

сили: «Куда мы летим?» Он говорит: «В Красноярск». 

Прилетели в Красноярск, приняли «Бостоны» по ведо­

мости. Первый раз мы полетели без штурманов и ра­

дистов, только летчик и техник. У ведущего группы 

были и штурман, и радист, а мы за ним, как ведомые. 

Перегнали мы. Нам сказали, что как нагоните самоле­

тов на полк, так полком пойдете на север. Вдруг при­

ходит приказ: «Перегнать на север 5 самолетов, на 
Балтику 6 самолетов и так далее». Нас разогнали. По­
том приходит приказ: «13-й истребительный полк пе-
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реименовать во 2-й перегоночный полк самолетов». 

Все! Фронтовое питание, выслуга, как на фронте. Мы 

гоняли целый год! Я перегнал 25 самолетов. Я был на­
значен командиром звена, и командующий Северным 

флотом наградил меня медалью «За боевые заслуги». 

Меня должны были к ордену Красной Звезды пред­

ставить, а тут в августе 1944 года приходит приказ: 
«Пять экипажей направить на фронт». Ну, говорят, там 

заработаете. А мою Красную Звезду отдали секрета­

рю партийной организации полка Хинченко. 

В 51-й МТАП полетели командир эскадрильи, его 

заместитель и три командира звена. Четыре экипажа 

улетели в Новую Ладогу, а я один остался - у меня 

началось расстройство желудка. А меня стали лечить 

сульфидином, которой с аптечек самолетных вытас­

кивали. Одна бабушка говорит: «У старшего сына бы­

ла такая же картина, как у тебя. Одна бабка посовето­

вала красную смородину» - «А где взять?» - «У со­

седки есть». Она притащила эту красную смородину, 

съел полный стакан. Ем и чувствую облегчение. По­

ставили меня на ноги за две недели. Должна была эс­

кадрилья с Дальнего Востока лететь на фронт, и я 

должен был полететь с ними. А они с вечера дали га­

зу, им зарубили вылет. А мне говорят: «А ты лети 

сам». Вот так со штурманом и стрелком-радистом по­

летел. Прилетел в Ленинград. «Ваши уже улетели». -
«Куда?» - «Не знаю, какое-то спецзадание у них». 

Я звоню В штаб ВВС, говорю: «Пригнал самолет, дол­

жен был идти на фронт. Что делать?» - «Сдайте само­

лет. Там стоит «Дуглас» Желтухина. Садитесь в само­

лет и летите в Москву». Прилетаю в Москву. «Твои В 

Новой Ладоге!» Сели на поезд и уехали в Ленинград. 

Приезжаем в Новую Ладогу. Летчики завтракают. Ко­
мандир эскадрильи Мещерин говорит: «Быстренько 
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покушайте, и начнем тренироваться. Через 3 дня мы 
должны быть в Клопицах и ходить на боевые задания». 

Сделали несколько полетов на озеро, полетали на вы­

соте 30 метров - высоте сброса торпед. Несколько 

раз бросали учебные торпеды. Некоторое время с на­

ми были летчики 1-го Гвардейского МТАП. Сашка 

Пресняков, у которого было четыре ордена Красного 

Знамени, отнесся ко мне по-дружески. Рассказал, как 

ходить, как атаковать - передавал свой опыт, а я это 

мотал на ус. И это мне очень здорово помогло. Наш 

заместитель командира полка Соколов говорит: «По­

думаешь, три-четыре ордена, пройдет месяц, и у ме­

ня будет не меньше». Что конкретно рассказывал? Не 

лезть на боевые корабли, а топить транспорты. Объ­

яснял, как заходить в атаку, как выйти из нее ... А Со­
колов полетел на задание. Между Таллинном и Хель­

синки стояли сети, чтобы наши подводные лодки не 

могли выйти. Эти сети охраняли военные корабли, 

возле сетей стоял небольшой транспорт. Он полез то­

пить этот транспорт. А военные корабли взяли и сби­

ли его. Вот и все его ордена. 

В начале сентября перелетели в Клопицы и начали 

летать на боевые вылеты. Вылетали так: шли по Фин­

скому заливу, потом прижимались к Финляндии. Про­

ходили на бреющем между кораблями, что сети охра­

няли и Хельсинки. Как проскочил их - там уже про­

стор. На первый вылет пошел с Богачевым Сашкой. 

Я ведущий, а он у меня ведомый. Нашли транспорт. 

Я торпеду сбросил. Она, может, 10-15 метров по но­
су прошла и ушла, утонула. А Богачев с бомбами, что­

бы топ матчевым методом бомбить. Он близко бро­

сил, бомба срикошетировала и, вместо того чтобы по­

пасть в корабль, перепрыгнула через корабль и утону­

ла. Надо сказать, что торпедоносец и топмачтовик 
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идут парой. В атаке топмачтовик на максимальной 

скорости идет на цель, а торпедоносец прицеливается 

уже по нему. То есть топмачтовик берет огонь на себя 

и дает возможность торпедоносцу подойти. У ведомо­

го задача сложнее, и риск погибнуть У него больше. 

- Истребители вас сопровождали? 

- Сопровождали. Но обычно, как за сети нас вы-

толкнут в море, они возвращались, а мы дальше лете­

ли одни. Первый наш вылет закончился ничем. Шла 

эвакуация немцев из Таллинна. 22 сентября мы опять 
с Богачевым пошли на задание. Это был мой четвертый 

или пятый вылет, а всего я сделал 50 вылетов за всю 
войну. Так вот, напоролись мы на транспорта. Я торпе­

дировал 7 тысяч тонн, а Богачев потопил тральщика. 
Надо сказать, что с Сашкой у нас было соревнование. 

Он меня обогнал на один корабль. Он закончил с 14 
потопленными, а я с 13. Мы прилетели, доложили. 
Очень много кораблей было. Командир полка это ус­

лышал: «Все самолеты, которые есть, на вылет!» Я по­

пал в группу к командиру полка. А вторую группу воз­

главил Мещерин. На караван заходили с двух сторон 

поперек курса, чтобы усложнить задачу зенитчикам. 

Шел 18 ООО-тонный колоссальный двухтрубный ко­
рабль, видимо с техникой и солдатами. Мы торпеди­

ровали его. Я и Ситяков двумя торпедами завалили 

этот транспорт. Мещерин тоже потопил транспорт, и 

его группа потопила сторожевой корабль. Из нашей 

группы Пудов вышел вперед. Потопил тральщик, но 

его подбили. Он пошел на транспорт, хотел врезаться 

в него, но не дотянул, зарылся в воду - и все, готов. 

Мы потеряли тогда один экипаж. Вот так за этот день 

я потопил 7 тысяч тонн и 18 тысяч тонн. Два корабля. 
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За каждый корабль представление к награде. Орден 

Красного Знамени. Причем, чтобы засчитали его, нужно 

привезти фотоснимки. У штурмана в задней кабине бы­

ли окна, у него был большой ручной фотоаппарат, кото­

рым он через эти окошки фотографировал. Если даже 

потопил, а снимков не привез, хоть подтверждение есть 

и истребителей, и экипажа - не засчитывалось. Счита­

ли, поврежденный. А это уже другой коленкор. 

- Когда попали торпедой, ждали, пока он утонет? 

- На снимке виден взрыв, да они быстро тонут. 

Вот лайнер тонул 40 минут - это долго. Но там ходил 

разведчик, фотографировал результаты. Так я пото­

пил 5 транспортов (водоизмещение сейчас не пом­
ню). Факт тот, что за четыре получил 4 ордена Красно­
го Знамени. А за пятый не знал, дадут или нет. У нас 

такое поверье было, что, как пошлют на Героя, обяза­

тельно собьют. И все руками и ногами отбрыкива­

лись - только не Героя. В итоге 6 марта 1945 года да­
ли Звезду. По сути дела, полгода на фронте, и в итоге 

оказался Героем Советского Союза. 

- Потери за этот период бblЛИ большие? 

- За период нашего пребывания полк пополнялся 

трижды В количестве не менее 1 О самолетов. Из пер­
вого состава осталось только 6 экипажей. Остальные 
ушли на дно. 

- Из-за чего несли в основном потери? 

- Истребители нас не сбивали, потому что было 

прикрытие нашими истребителями из 21-го истреби­

тельного полка, в котором были «яки» дальнего дейст­

вия. Мы боялись зениток. 
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Вот смотри. В октябре Мещерин повел девятку на 

Либаву. Они потеряли три самолета. Немцы не ожида­

ли, что мы наберемся такого нахальства на 30 метрах 
врываться в порт с бомбами и торпедами. На второй 

вылет девятку повел я. Страшно? Конечно, страшно 

было. Я пришел на свой аэродром на одном двигате­

ле. Самолет был избит черт знает как. После этого че­

рез полчаса еще один самолет пришел. И еще один 

самолет сел на озеро Папес, возле Паланги. Экипаж 

остался цел, а самолет погиб. А шесть экипажей не 

вернулось! В этом вылете мы, пикировщики, истреби­

тели и штурмовики, потеряли 56 самолетов! За один 
только вылет! 

После того как меня к Герою представили, я про­

должал топить транспорта, но больше меня не награ­

ждали. Шли разговоры, почему, мол, экипаж Борисо­

ва не награждаете. Я линкор торпедировал, а мне да­

ли только 10 тысяч рублей. Все экипажи наградили, а 
меня нет. Заместителем командира полка по летной 

подготовке, а потом и командиром полка был Орлен­

ко. Он говорил так: «Пока меня не наградят, я никого 

награждать не буду", Ну и хер с ним, зато жив. 

Мы с Кольберга из Польши перебазировали обрат­

но под Ленинград. Пришел транспорт, чтобы забрать 

моторы, запчасти для самолета. Командир полка Ор­

ленко с комиссаром Добрицким загрузили туда поряд­

ка 100 ящиков размерами со шкаф с барахлом, посу­
дой, а запчасти не взяли. Мало того, ящики подписыва­

ли фамилиями летчиков: моей, Рачкова, Лобачева, хотя 

у нас никаких ящиков не было. Короче говоря, транс­

порт пришел, его сразу арестовали. Военный совет 

постановил снять Орленко с должности и впредь вы­

ше командира эскадрильи не назначать. Иванов, ко-
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торый У нас был начальником штаба, стал команди­

ром дивизии. Он приехал, дал команду построить полк. 

Полк построили. Ему докладывает начальник штаба. 

А он говорит: «Товарищ капитан, я приказал постро­

ить полк командиру полка, а не начальнику штаба. Вы­

звать командира». Орленко идет, ссутулился: «Рав­

няйся! Смирно!» Доложил. Иванов: «Вы можете быть 

свободным, вас Военный совет снял с должности». Тот 

отошел и стоит шагах в пяти. Иванов что-то говорил, 

потом поворачивается к нему, как закричит: «Убирай­

тесь вон!» Он ссутулился и вдоль всего строя пошел, 

пошел и ушел. 

- Как вам «Бостон» в сравнении с Пе-2? 

- Мне «Бостон» очень нравился! На Пе-2 мало-

мощные двигатели по 1200 лошадиных сил, а на «Бос­
тонах» - по 1800. Его можно было и как истребитель 
использовать. Мы в Колобжеке с заместителем ко­

мандира эскадрильи истребительного полка над аэ­

родромом устроили воздушный бой. Я на «Бостоне», а 

он на своем «яке». Он не мог мне зайти в хвост, а его 

всегда держал под прицелом! При убранном внутрен­

нем моторе он мгновенно разворачивался. Я «Бос­

тон» освоил до совершенства. Как-то поспорили, что 

я сяду основным колесом на фуражку. Для меня это 

было просто. Я говорю: «Фуражку - это маловато, по­

ложи туда еще часы». Я зашел - раз колесом, только 

осколки полетели. Взлетал я так. Ставлю триммер 

слегка на пикирование - и пошел разбег. Чувствую, 

что можно машину отрывать, но колеса еще касаются. 

Я шасси убираю - и она летит. Со стороны впечатле­

ние, что я убрал шасси во время взлета. Взлетели де-
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вяткой, первый разворот надо делать, уже вся девят­

ка в строю. Я задницей чувствовал свою машину. 

Если сравнивать приборное оборудование, то «Бос­

тоны», конечно, лучше. Радиостанции - так вообще 

никакого сравнения. На Пе-2 связываться с землей 

мог только стрелок-радист, и то морзянкой, а летчик, 

по-моему, вообще никакой связи с землей не имел. 

На посадке «пешка» прыгала до тех пор, пока винтами 

об землю не ударится, тогда опустит хвост и побежа­

ла дальше. Очень часто случались отказы двигателей. 

У меня, когда мы еще тренировались на «пешках», за­

горелся двигатель. Обычно если двигатель загорелся, 

то через некоторое время он взрывается. Я отключил 

подачу горючего. А потом штурвал от себя и пошел на 

посадку под большим углом, а там - поле, пахота. Со 

старта видели, что самолет с дымом пошел к земле, 

потом облако пыли. Решили, что я взорвался. А я сел 

и давай песком закидывать двигатель. Затушил, сел 

на плоскости и курю. Подъезжают: «Ты что куришь?!» 

А потом привезли нас на старт. Гриша Акшаев, коман­

дир учебной эскадрильи (учебная эскадрилья была 

больше полка), построил всех, подзывает меня: «Мо­

лодец, все правильно сделал. Снимаю все ранее на­

ложенные взыскания - и три дня отпуска». Старшине 

говорит: «Хочет спать, пусть спит. Гулять - пусть гу­

ляет». Никакого контроля со стороны офицеров. Один 

день я побродил и пошел проситься летать. 

- Про «БОСТОНbI» хотел спросить. Не передеЛblва­

ли носовую часть, не застекляли? 

- Нет. У нас не делали. Почему? Потому что это 

малоэффективно. Убрать столько пушек, пулеметов, 

посадить штурмана? Топмачтовик идет - лупишь из 
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пушек и пулеметов. Нам оружейники ставили 50 про­
центов боекомплекта трассирующих. И когда начина­

ешь стрелять, такое впечатление, что летит сноп огня. 

А штурман пусть сидит себе там, сзади. Сделали ему 

блистер, он через него все видит - и двигатели, и как 

торпеда пошла. И потом, ему впереди страшно. А тут 

все-таки сзади. 

- Как погиб командир полка Федор Андреевич Си­

тяков? 

- Был туман, видимость метров 500, дальше ни 
хрена не видно. Командир полка решил послать в свя­

зи с погодой одиночные экипажи: заместителя коман­

дира полка Орленко, командира эскадрильи Мещери­

на и меня. Вот три человека, которые могли летать в 

сложных условиях. Короче говоря, пришли мы, доло­

жили командиру полка. Он говорит: «Орленко, вы пой­

дете первым, потом Мещерин и Борисов третьим». 

Орленко говорит: «Товарищ командир, у меня что-то 

живот болит, я не могу». Он говорит: «Вон отсюда. 

Сам полечу. Я взлечу, посмотрю, как обстановка, и 

дам вам по радио команду». Потом взлетел и дал ко­

манду: «Отставить, ни один самолет в воздух не вы­

пускать". И ушел. Возле Риги нашел транспорт. А там 

погода была лучше, и потопил этот транспорт. Дал по 

радио: «Такие-то координаты, потоплен такой-то транс­

порт. Возвращаюсь». Прилетел, прогудел над аэро­

дромом. Там ни хрена не видно, ни леса, ничего. При­

нимает решение пойти в Финский залив и пробить об­

лачность там. И пошел в туман, туман сливался с 

водой. Ничего не видно. Как шел, так и врезался. Он 

погиб, штурман погиб, а капитана Черкашина, началь­

ника связи полка, выбросило. Но когда выбрасывало, 
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оторвало ноги. В это время там были рыбаки, оказали 

ему первую помощь. Перевязали ноги - и быстрень­

ко в Ленинград. Потом его вчистую списали. А Орлен­

ко остался за командира полка. Потом мы были возле 

Мемеля, там аэродром Грабштейн. Полоса была ме­

таллическая, американская. Орленко вызывает меня 

и говорит: «Товарищ Борисов, прибыло пополнение, 

надо же их вводить в строй. Вы займитесь молоде­

жью, вводите их в строй. А я на это время заберу у вас 

штурмана, чтобы он съездил в отдел тыла Белорус­

ского фронта. И там взял машину - неудобно ездить 

мне на грузовике». Я с молодежью работаю, технику 

пилотирования проверил, на полигон слетал. Дней 20 
с ними ежедневно, а их было человек 10. Я их натас­
кал. Можно их уже посылать, по моим понятиям. Я до­

ложил. Командир говорит: «Хорошо, как раз твой 

штурман приезжает». Штурман привез ему машину, и 

еще одну - двухместный «Фиат» для нас. Мы со штур­

маном садимся впереди, а стрелок-радист садится 

сзади в небольшой багажник. Так мы поездили дня 

два. Потом смотрю, забрал эту машину и поставил ча­

сового возле нее. Я прихожу, хочу взять, часовой го­

ворит: «Иди К командиру полка, если он даст, тогда 

разрешу». Я пошел. Он говорит: «У вас документов 

нет на машину. Вы разобьетесь, а я буду отвечать. По­

этому я принял решение забрать машину». Я ушел. 

Потом прошло дня три. Я прихожу на КП - часовой 

стоит, а машины нет. Где машина? Командир поехал 

кататься. Потом он приехал. Я попросил немножко 

проехаться: «Да, говорит, ты плохо водишь, разо­

бьешься еще». - «Как же плохо? Я и на «студере», И 

на «шевроле» езжу». Уговорили его, он разрешил мне 

ехать. Сел, поехал. Сам думаю, как же ее изувечить. 

В столб врезаться - сам можешь пострадать, в кана-
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